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Snad nejslavnójśi ze vśech „Bergi". Licenćni vyrobek tovarny Jacob Lohner serioveho ćisla 115.32, se kterym dosahl sedmi vzduśnych vitózstvi velitel Flik 
60J Oberleutnant Frank Linke — Crawford operujici v tć dobć z letiśte Feltre na fece Piave v Itślii. Zde jej takć 31. ćervence 1918 sestielili spojenećti stihaći. Horni 
a boćni plochy jsou maskovany kamuflżi „lozenge” slożenou z pravidelnych żestiuhelniki, doplnćnou znakem jednotky, 6ernym pruhem za kabinou s pis- 
menem L — Linke. Spodek trupu, kfidel a VOP zustal v barvć platna. Zajimavć je umistóni velitelskć signalni pistole pied pilotnim prostorem. Obrazek je rekon- 
strukci a vychazi z pećlivćho studia vsech dostupnych udaji a ćernobilych fotografii, także neize vyloućit pripadnó odchylky s rekonstrukcemi jinych autoru. 


Oberleutnant Frank Linke-Crawford pied Bergem v. ć. 
115.32 (firma Lohner) na letiśti Felter na italskć fronte. 
Snimek je datovśn do leta roku 1918, kdy slavnć letec- 
kć eso velelo jednotce Flik 60J. 


Frank Linke-Crawford 


Pod Linkeho velenim Iótal u Flik 60J na tomto stroji Aviatik D I 115.23 dalśi eso rak.-uh. 
letectva Alois Rodlauer. V obdobi biezen aż ćerven 1918 ziskal u tóto jednotky tri 
oficialnć piiznanć sesttely. (Dalśi dvć ziskal u Flik 9J v Fijnu 1918.) Zbarveni je stejnć 
jako u predchoziho stroje aż na trup, ktery je zde uveden bez kfidel, aby vynikl od- 
krytovany motor. Takto lótal v horkych letnich mósicich. 
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Vażeni ćtenśri, 


doufame, że toto ćlsio se k Vam dostalo jiź bez Gćasovóho prodieni 
a v odpovidajlci kvalitć. Tento cil jsme sledovali pri zmónć tiskarny, cehoż jste 
si snad povśimli jjź v minulóm Glsle. Dale ve snaze po odhalovani mślo 
zmapovanych, ći v minulosti zakazanych tómat pfipravili pro Vas naśi 
spolupracovnici sórii ćGlanki o slovenskych letcich v dobó Il. svótovć vślky, 
ktery zaćlna jiź v tomto ćlsie. Pfijmete jej prosim jako seznamenłi s timto dlouha 
lóta tabuizovanym namótem. 
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Su-7 polovine vślećnóho obdobi. Tento snfmek z roku 1942 je z letiśtó v Pieśtanech. 
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Ing. Jindfich Nepevny 
dokonćeni 


V minulćm ćilsle jsme se seznamili s his- 
torii technickeho vyvoje americkćho po- 
lopasovóho vozidla, vóetnóć popisu jeho 
variant. Nynf zbyvś dokoncit naśi studii po- 
pisem dalśich modifikaci, kteró se dostały 
do sóriovć vyroby. 

Po płestavbó stroje na minometnó va- 
rianty M4 a M21, popsanć jiź drive, nasle- 
dovaly dalsi ipravy, kterć se daj! rozdólit 
do tFl zakladnich skupin. Jednalo se o mo- 
difikaci halftracku na protitankovć vozidlo, 
oznaćovanć GMC (Gun Motor Carriages), 
dólostrelecky halftrack HMC (Howitzer Mo- 
tor Carriages) a protiletadlovy, v technic- 
kóm żargonu uvśdóny jako MGMC (Multi- 
ple Gun Motor Carriages). 

Jako prvni z tóchto variant se objevila 
uprava vozidla na protitankowy typ. Vyvoj 
probihal pod oznaćenim T 12 a vlastni u- 
prava nebyla vści slożitou. Na standardni 
podvozek verze M3 se namontovalo polni 
dólo raże 75 mm typu M 1897A4 (vylepśe- 
ny francouzsky typ). O volbś nerozhodova- 
ly technickć parametry zbranó, ale okamżi- 
ta dostupnost a dostatećna zasoba ve vo- 
jenskych  skladiśtich. Po  provoznich 
zkouśkóach byla jiźł novó oznaćena verze 
75 mm GMC M3 zadana do vyroby, kterą 
dala v obdobil od listopadu 1941 do błezna 
1943 celkem 2200 kusi. V pribóhu vyroby 
dochśzelo k urćitym zmónam, hodnó se 
experimentuje s pancófovym  krytem, 
chranicim obsiluhu kanónu, a pólfibliźnó 
v polovinó vyroby se zaćina montovat novy 
typ krytu. 

K bojovómu nasazeni dochóśzi jiź v pro- 
sinci roku 1941 pri obranć Filipin, kde tri 
prapory wytvofily provizorni brigadu pol- 
niho dólostłelectva. Jej ćast operovala 
spolećnó s tankovou skupinou pfi slavnó 
obranć Bataanu. Na vlastnim uizemi USA 
tvofily pak poćśtećni vyzbroj novó vznika- 
jicich prapori protitankovych zbrani. Na 
dalsi bojovć nasazeni si musely tyto stroje 
poćkat aż do zaćśtku roku 1943, kdy se 
zucastnily tażeni v severni Africe. U- 
spóśnost v boji vsak ćasto zavisela na zvo- 
lenć taktice a zpisobu nasazeni. Nedosta- 
tek mobilniho dólostfelectva vedl k po- 
użivani halftracki i v tóto funkci, ktera ne- 
odpovidala planovanćmu nasazeni. Pfes- 
to vśak jako protitankova zbrań nezkla- 
mal. Nejvótśi uspóch zaznamenaly 23. 
brezna 1943, kdy pouhych 31 halftracki 
75 mm GMC M3 ze sestavy 601. praporu 
branilo płistup k 1. póśl divizi u El Guetta- 
ru. Za cenu vlastnich ztrat v poćtu 21 stroju 
se podafilo nśmecky dtok zastavit a na 
bojiśti zistalo pres 30 znićenych tanki, 
vóetnó dvou nejnovójślch Pz Kpfw VI. Ti- 
ger. 

V poslednl fazi africkóho tażeni je zaćaly 
nahrazovat specialnć konstruovanś vozi- 
dla na podvozku tanku M4 Sherman, 
znama pod oznaćenim M10. Dalśl, jiź ko- 
nećnć, nasazeni se uskutećnilo pri invazi 
na Sicllii, kde vsak pisobily pfevażnć v roli 
mobilniho prostłedku, zabezpećujlciho pa- 
lebnou podporu póślm divizim. Do samot- : — : 
nóho zavóru druhć svótovć vślky se vSak h 
udrżely u jinś silożky americkych ozbroje- | 
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nych sil — v namofni póchotó. V każdó 
divizi tvofily vyzbroj praporu speciślnich 
zbrani a jejich palebna sila se osvódćila 
zejmóna proti japonskym  opevnónim 
a menśim bunkrim. K vlastni protitankovó 
funkci se dostaly v pribóhu vślećnych 
operaci v Tichnomofi pouze jednou — v bo- 
jich o Saipan. Pfesto v8ak pozdóji dochśzi 
ke zpótnć pfestavbó na normalni verze M3 
nebo M3A1 u celkovóho mnożstvi 1360 ku- 
si. Prostfednictvim dodavek Lend-lease se 
dostały do vyzbroje britskć armady, kde 
byly intenzivnó poużivany po celou dobu 
bojd v Italii. Nespornou zajimavosti je takó 
to, że nókolik strojli z brigady protitanko- 
vych zbrani na Filipinach było po kapitulaci 
v dubnu 1942 załazeno do stavi japonskć 
armśady. Amerićanć se s nimi opótovnó 
setkali v roce 1944. 

Vytet protitankovych variant neni jeśtó 
ukonóen. V płedvećer severoafrickóho 
tażeni dochśzi i k polnim pfestavbam, kte- 
ró byly oznaćovany 37 mm GMC M2/3. 
Hlavni zbrań tvofil „protitankovy* kanón 
raże 37 mm, pfevzaty z vozidla M6 (3/4t 
nakladni automobil Dodge s namontova- 
nym protitankovym kanónem v płeprav- 
nim prostoru). Tyto stroje, kdyż se dostaly 
pozdśji do boji, naprosto zklamaly a tak 
se potvrdila pfedvidavost nókterych velite- 
IQ prapori, ktefi rozhodli o montażi na 
svófenć halftracky. 

Nedostatećna raże poużitóho kanónu 
vedla vyzbrojni spravu americkó armady 
k pokusiim nahradit stavajici vyzbroj brit- 
skym 6 libernim (pdr) kanónem. Produkce 
verze T 48 57 mm GMC se rozbóhia v pro- 
sinci roku 1942 a prvni poznatky z boji 
znamenaly stop pro dalśl sóriovou vyrobu. 
Płes zavedeni zbranó vótślho kalibru neby- 
la tato modifikace nikdy pfijata do vyzbroje 
americkó armśdy. Z celkovó produkce 962 
kusi si 30 stroji vyżadala britska armada 
pro provozni zkouśky, dalśich 281 bylo 
pfestaveno zpótnó na zakladni typy a nej- 
vetśl Gast vyrobenych kusi odebral Sov8t- 
sky svaz. Na rozdil od Spojenci je Ruda 
armóada intenzivnó pouźlvala od lóta roku 
1943 aż do kvótna 1945 v nezśvisle operu- 
jicich brigadach protitankovych zbrani. 
Cast strojl se dostala i do vyzbroje polskó 
armódy, bojujici na vychodó. Na osvobo- 
zeni Prahy se aktivnś podllelo nókolik 
exemplśFi, z nichź jeden je ztvarnón v ba- 
revnć pfiloze. 

Dalśf variantou, vzniklou na zakladó po- 
żadavku obrnónych sil USA se stala po 
urychienóm vyvoji samohybna houfnice 
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róże 75 mm. Jejlm cilem bylo poskytovśni 
płimó palebnć podpory utoćlci póchote 
póśich i motorizovanych divizi americkó 
armódy. Zakladem tóto modifikace mólo 
byt prozatim vozidlo ze stavajlci vyroby aż 
do vyvinutl speciślniho nosiće. Jiż tradićnś 
wybrali technici spolehlivou konstrukci 
halftracku M3, nejlópe vyhovujici pożadav- 
kim zastavby polni houfnice typu MIA1. 
Po provoznich zkouśkach byla dólostłe- 


lecka modifikace neprodlenó płijata do 
vyroby v lednu 1942 pod oznaćenim 
75mm HMC T 80. Vyrobni haly opustilo 
celkem 500 kusi. Vynucenś zmóna podo- 
by prostoru posadky spoćlvala v pfemi- 
stóni palivovych nadrźżi do jeho zadni Gasti, 
aby se uvolnilo vice mista pro obsluhu 
houfnice. Munice se skiladovala v podlaze 
vyjma nókolika stfel v pohotovostnich 
zasobnicich. Poprvć zasśhly stroje T 30 do 


boji v severni Africe jiż koncem roku 1942 
v ramci dvou prvnich obrnónych divizi. 
Każdy tankovy pluk (po dvou v -jednotli- 
vych divizich) jjch mól załazeno do svóho 
stavu 12 a to nasledovnó. Po tfech v jed- 
notlivych tankovych praporech a posledni 
trojice pak byla nasazena v praporu priz- 
kumu. V jednotkach mechanizovanć pó- 
choty (v sestav6 obrnónć divize) sloużilo 
9 stroju T 30 rozdóleno opótovnś po tfech 
do jednotlivych prapori. U 'normślnich 
póśich divizl byly vytvofeny nezśvisić 
„dólostłeleckć" roty, skladajici se z 6 half- 
tracki T 30. Pres provizorni teśeni zistaly 
T 30 nasazeny jeśtó v pribóhu sicilskóho 
a dokonce i severoitalskćno tażeni. Tato 
oblast bojli se stala takć pro T 30 ko- 
nećnou. 

Pfi reorganizaci póślch divizi v roce 1943 
dochśzi ke zmónó dólostfeleckó vyzbroje 
a dólostfeleckó roty jsou vybaveny taże- 
nymi 105mm houfnicemi. Rovnśż novć za- 
vadónć samohybnć houfnice HMC M8 (na 
podvozku lehkóho tanku M5A1) znamena- 
ly konec kariśry T 30 v obrnónych divizich. 
I pro tyto divody ptemćnili technici vyrob- 
niho zavodu posiednich montovanych 108 
kusi na zakladni verzi M3. 

Jak byvś obvykle, jedna uspóśna zastav- 
ba podmińuje ivahy o dalśich a tak verze 
T30 irituje montaż houfnice v6tśi róże. 
Pokusy s instalaci houfnice raże 105 mm 
typu M2A1 na sebe nenechśvaji dlouho 
Gekat a za kratky Gas je nova modifikace, 
oznadovana HMC T 19 prijata do vyroby. 
Pres omezeny poćet zkompletovanych 
exemplafiu v rozmezi leden—brezen 1942 
se dostaly opót do vyzbroje obrnónych 
divizi. 105mm samohybnóć houfnice nynf 
posllily stavy prapori mobilniho polniho 
dólostfelectva a v normślnich póślch divi- 
zich se poużivaly vedle stavajlcich, 75mm 
kanónem vybavenych pfedchidci. 
V próbóhu boj se vśak vyskytovaly Gastó 
a zavażnć poruchy podvozku, zpisobenć 
otfesy pri stfelbó z houfnice i vlivem 
hmotnostniho pretiżeni vozidla. Riznoro- 
dó technickó upravy nezajistily pożadova- 
nou napravu a tak teprve pfichod novśho 
typu samohybnóho dóla HMC M7 Priest 
(na podvozku stfedniho tanku M3 
Lee/Grant, pozdóji pak M4 Sherman) 
znamenal ukonóeni neslavnć bojovó ka- 
rióry typu T 19. Nikoho jistó neprekvapl, że 
ani spojenci USA o nój neprojevili zajem. 

Nyni Vas seznamime s poćetnó nejroz- 
ślfenśjśi modifikaci zakladniho typu polo- 
pasovóho vozidla. Stala se ji iUprava 
nazyvana Multiple Gun Motor Carriages 
(MGMC), neboli v doslovnóm prekladu 
vicehlavńovy mobilni nosić. V bóżnć termi- 
nologii se pak pouźżlva oznaćenl protileta- 
dlovy halftrack. 

Spolećnć s minometnou upravou patfil 
k prvnó zavadónym modifikacim. Podnót 
k technickómu vyvoji tóto varianty daly 
poznatky z evropskóho valćiśtó, kterć 
jasne poukazovaly na nutnost jejlho zave- 
deni do armady. Ukolem pfipravovanć 
ipravy mólo byt zajisteni mobilni protileta- 
dlovć ochrany tankovych kolon, velitel- 
skych stanoviśt a jinych ddleżitych bodi. 

Po pfedchozich nezdarech ve vyvoji 
protiletadlovó upravy se chopila dalśiho 
vyvoje spolećnost 'W. L. Maxsona. Ta 
vytvofila zajjimavou studii, vyużlvajici dvoji- 
ce velkorażnich kulometi raże 12,7 mm 
(0,5 inch), namontovanych v otoćnć vóżi 
vlastni konstrukce. Provozni zkouśky takto 
wyzbrojenćho halftracku v listopadu 1941 
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splnily oekśvśni prihliżejlcich zastupci 
generślniho tabu. V ćervenci nasiedu- 
jiciho roku jiź zaćaly opouśtót vyrobni haly 
prvni sóriov8 vyrabónć protiletadlovć ver- 
ze halftracki pod oznaćenim M 13 MGMC. 
Konstrukce vóże se skladala ze sedaćky 
pro stfelce, ktery byl chranśn zepfedu 


pancófovym śŚtitem a dźle malćho gene- 
rótoru, ktery umożńowałl pohyb vóże 

y mórowy) v pfipadć, kdyż vozi- 
Pf normóilni jlzdó 
z motorovćho pro- 
dopińoval zamó- 
dwa kulomety vóetnó 
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drżóku pro zasobniky. Jak jsme jiź poznali 
minule, dalśi vyrobce zakladni verze half- 
tracku M5 — International Harvester do- 
pinil celkovou produkci na svych podvoz- 
cich. Tato varianta byla oznaćovśna M 14 
MGMC a podobnó jako M5 byla urćena 
pro spojence v ramci dodavek Lend- 
Lease. Celou dodavku vśak obdrżela pou- 
ze Velka Britanie. Ironil osudu tyto zbranć 
neodpovidaly prijató doktrinś protiletadlo- 
v6 ochrany anglickć armódy a tak ji ćekal 
prekvapujici konec. Po odstranśni Maxs- 
welovy vóże s kulomety byly pouźżlvany 
jako dólostfeleckó tahaće Ci normalni 
transportóry póchoty. Celkovć podty vyro- 
benych kusi jsou nasledujlci — verze M 13 
1103 stroju a M 14 dokonce 1600 kusi. 
Produkce M 13 byla zastavena v kvótnu 


roku 1943 na rozdll od M 14, ktera se 
udrżela ve vyrobó aż do samotnóho zavóru 
1943. Bojovó nasazeni M 13 bylo velmi 
kratkó. Miużeme se s nimi setkat pouze na 
apeninskóm poloostrov8 v rozmezi let 
1943/44, kde se osvódćily. Ve slużbć je 
zaóala nahrazovat vykonnójśi varianta 
M 16 MGMC, ktera odstrańovala jediny 
vśżnójśi nedostatek vzneseny z bojovych 
utvari. Svymi Gtyfmi 12,7mm kulomety 
predstavovala mnohem v8tśl palebnou silu 


i pravdópodobnó procento zasahu. M 16 
se ligily od svć pfedchidkynć montaż! Gtyf 
kulometi v upravenć Maxswelovó vóżi 
a zavedenim sklopnych stran pancife 
korby, kteró umożńowaly stfelbu i v zapor- 
nó elevaci. Ćasto dochśzi k nasazeni 
„dtyłóat" k podpofe pozemnich jednotek 
a tak je tato uprava privitana s nadśenim. 

Druhym, leć neispóśnym pokusem 
zvyśit palebnou silu se stala zamóna 
velkorażnich kulometi dvóma 20mm ka- 


nóny u verze M 13. Nova iprava, znaćeną 
T 10E1 se dostala na kratky ćas do sóriovć 
vyroby. Pfedstavitelóść armady vśak byli 
zasadnó proti zavadóni raż! mezi jiź pou- 
źlvanymi 12,7 a 37mm a tak produkce byla 
zastavena po montśżi stóho kusu. Ani 
jeden se vśak nedostal k bojovym jednot- 
kam a vśechny se podrobily novć iprav8 
na standardni typ M 16. 

Drlveji neż varianty vyzbrojenć velko- 
rażnimi kulomety prodólaly svij kfest 
ohnóm zcela odliśnć typy protiletadlovych 
stroju. Jak k tomu doślo? Jiż v zafi roku 
1941 zaćlna paralelni technicky wyvoj, 
ktery vyużiva kombinaci vodou chlazenych 
kulometu s automatickym protiletadlovym 
kanónem raże 37 mm. Prototyp oznadova- 
ny T 28, jehoż zakladem byla prvnf verze 
halftracku M2, spińoval naroćnć predpo- 
klady a vże nasvódćovalo tomu, że hladkć 
prijeti do sóriovć vyroby je pouhou otóz- 
kou Gasu. Jak byva bóżnć, dochśzi vśak 
k opaku. 

Stavajici vlastnik protiletadlovych zbra- 
ni, velitelstvi pobfeżniho dólostrelectva 
dalo pfednost jednoduśśl konstrukci firmy 
Maxson. Jistó ovlivnila rozhodnuti i sku- 
tećnost, że se planovala vyroba samostat- 
nych protiletadlovych komplexi na mobil- 
nim pfivósu. Opót se jedn o zcela opaćny 
postup neż u nómeckóćho Wehrmachtu. 
Zde byly montovśny na bojovó vozidla jiż 
osvódóenć konstrukce  protiletadlovych 
zbrani ze statickych pozic. Velitelstvi ne- 
chtólo kombinovat poużivanou vyzbroj 
a tak byl projekt T 28 zcela zruśżen 
navzdory dobrym vysledkim provoznich 
zkouśek. Naśtósti veskerś technicka doku- 
mentace jak pro zbrańovy systóm tak i pro 
vlastni konstrukci nastavby zistala zacho- 
vana. V dobó pfiprav na vylodóśni Spojenci 
v severni Africe vyvstala potfeba posileni 
protiletadlovś ochrany obrnónych divizi. 
Pro nedostatećny poćet zkompletovanych 
M 13, u kterych doślo pri nabóhu vyroby 
k urćitómu zpożdóni, se znovu obnovil jiź 
skoro zapomenuty projekt. Tak znovu 
spatfila svótlo svóta varianta T 28. Po 


pokraćovan! na str. 8 


nabizi vśem obchodnim zajemcum pri 


Vyhradni zastupce firem 


rą 


mć dodśvky vyrobku. 


Katalogy a ceniky na zaklade potvrzeni o registraci na adrese 


VD Smór 
Jilska 9 
Praha 1 
110 01 


ing. Opolecky 
„ tel. 02/22 90 47 
fax. 02/22 22 66 


Fujimi Heller Monogram 
Esci-Ertl Humbrol Academy 
Revell Airfix Matchbox 
Velkoodbór pro statni Zósilkovą sluźba 
a soukromy sektor pro jednotlivce a kluby 
MPK MATTANELLI HORYP 
Belluśova 1848 Pokrokovskeho 1757 
155 00 Praha 5 155 00 Praha 5 


tel/fax 02/798 23 05 


Vażeni ćtenari, 

Nesehnali jste v mistć 
bydliśtć starśi Gisla naśeho 
ćasopisu? Omezeny pocet 
jich jeśtć nabizime na 
adrese redakce, kde si je 
miżete objednat bud na 
dobirku, piipadne Vam 
budou zaslana proti Ustfiź- 
ku slożenky, zaplacenć na 
konto 16641-101, Komerć- 
ni banka 0100. 
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Śumavskó 5 
370 01 Ćeskć Budójovice 


DETAIL ZVYŚUJE DOKONALOST 
Nabizime PALUBNI DESKY 


doplnók k modelim letadel 1/72 vśem prodejcum 
i jednotlivcim v jakćmkoliv mnożstvi. Vysoką kvalita 
za POUHE Kćs 4,-/kus! Seznam typu zaśleme proti 


1,- Kós znamce. 


Pfipominame, że cena lońskćho ćisla je 18 Kćs, 
letośni ćisla pak stoji 25 Kćs. V cenć jsou jiź za- 


hrnuty naklady pośtovneho. 


asfikovć 


modcelafsftvi 


nenśroćnć modernizaci, spoćlvajlci ve 
zmónóć podvozku ze starślho typu M2 na 
novśjśi M3, byl urychlenć prijat do sóriovć 
vyroby pod oznaćenim T 28E1. Pfestoże 
produkce Gftala pouhych 80 kusi, vsechny 
stroje zasahly do bojl v Tunisku a nśkolik 
se jich ocitlo i na stranś Deutsche Afrika 
Korpsu. Podle oficialnich prameni si 
T 28E1 płipsaly k dobru pfibliżne 70 
sestrelenych nómeckych a italskych leta- 
del v pribóhu pouhych 90 dni. Zajimavou 
se stala taktika, uplatńovana pri kontaktu 
s nepfitelem. Nejdfive priśly ke slovu 
velkorażni kulomety, pomoci kterych se 
provedla korekce zamifeni a v posledni 
fazi pribliżeni letounu byl poużit i automa- 
ticky kanón. Pilot Gi osadka letadla nemóla 
do posledni chvile tuśeni o piitomnosti 
zbranć vót3l raże a tak nevónovala tóto 
stfelbó należitou pozornost. Za omyly se 
ovżem plati a ve valećnóm dón! vótśinou 
cenou nejvyśśl. 

Na druhóć stranć vśak dochazi ke 
znaćnym ztratam Ci zranśónim ćleni obsliuh 
protiletadlovych T 28E1, nebot cela kon- 
strukce spłażenych zbrani zdstala bez 
ochrany proti stłepinam nebo proti palbó 
z lehkych rućnich zbrani. Castećnś tuto 
nevyhodu odstrańovala modernójśl varian- 
ta M 15, zavedena do vyroby v prvnl 
polovin roku 1943, ktera poskytovala 
alespoń zakladni pasivni ochranu. Ta byla 
wytvołena jednoduchym  pancófovanim 
prostoru pro tflólenou obsiuhu. Navzdory 
zavedenómu  pancófovani se  jednalo 
o dupravu ćistó psychologickou, nebot 
bojovś hodnota zistavala tómóf stejna. 

Po celkovó vyrobenych 600 kusech do 
konce roku 1943 nasleduje dalśi vylepśeni 
a to verze M 15A1, vychśzejlci z rozboru 
bojovych udślosti v Tunisku a pri vylodóni 
na Sicllii. Jedinou vizuślni zmónou se stala 
montaż vzduchem  chlazenych velko- 
rażnich kulometi, tentokrat nad 37mm 
kanónem. 1652 zkompletovanych kusi 
jistś svódćl o prokazanych kvalitach. Tato 
varianta se poprvć setkava s „kolegynómi" 
M 13 nebo M 16 v protiletadlovych rotach 
obrnónych divizi a samostatnych prapo- 
rech protiletadlovóho dólostłelectva. Do- 
savadni vyćet rozlićnych variant na tóma 


protiletadlovóho halftracku nenf v3ak jeśte 
uzavten. 

Snad nejzajimavójśi ipravou se stava 
zastavba 40mm kanónu typu Bofors do 
verze M 15A1, provadóną dillnami technic- 
kóho zabezpećeni v Austrślii. Prestoże 
oficialni pokus o zavedeni tóto varianty do 
sóriovć vyroby byl neispóśny, kdyż se 
poukazovalo na jiż oćekavanć dodśvky 
dvóma 40mm kanóny vyzbrojenóho M 19 
(uprava na podvozku lehkóho tanku M 24 
Chaffee), celkem 18 kusi poslalo experi- 
mentalne do bojd velitelstvi pozemnich 
operaci v Tichomorf. V ramci slużby u 209. 
praporu protiletadiovych zbrani se zuća- 
stnily boja na filipinskóm ostrovó Luzon. 
Zpisob nasazeni vśak byl typicky pro 
danou oblast boji. Pro naprosty nedosta- 
tek vzduśnych cili se palba pfevśdi na cile 
pozemni, kdy zejmóna 40mm kanón u- 
spóśn8 zasahuje proti lenkym opevnónim 
japonskó armśady. Zfejmó si takto vyzbro- 
jenć halftracky nevedly śpatnó, o ćemż 
svódćl jejich reaktivace v roce 1951 
a zpótnó nasazeni do bojl v pribóhu 
korejskóho konfliktu. 

Mimo armśadu USA poużlvala jeśtó verzi 
M15A1 Ruda armśda, kter4 obdrżela 
v ramci Lend-Lease pfibliźnó 100 kusi. 
Spolećnó s M 17 tvofily vyzbroj nezśvisle 
operujicich brigad a prapori protiletadlo- 
vych zbrani. Nutno jeśtś poznamenat, że 
americkć stroje byly jedinymi mobilnimi 
protiletadlovymi prostłedky Rudó armady 
v celó Viasteneckó vślce, nepoćltaje nóko- 
lik kofistnich kusi z vyzbroje Wehrmachtu. 

Celkova produkce vśech protiletadlo- 
vych verzi dala 9107 stroji. Tedy potet, 
złetelnó dokazujlci jakou póći vónovali 
USA protiletadlovó ochranś svych jedno- 
tek. Proto jsem takć povażowal za nutnó se 
zminit o nóco podrobnóji o sśriovć vy- 
rabónych variantach. 

Timto zdaleka nekonći vyćet vsech mo- 
difikaci a iprav, provadónych na halftra- 
cich. Mnohó byly provadóny v povślećnóm 
obdobi, kdy se jich tisice dostaly 
z valećnych płebytki do vyzbroje menśich 
statu. Setkavame se s nimi na korejskóm 
poloostrovó, pri arabsko-izraelskych vśl- 
kach, kdy tvofily pater obrnónych sestav 


Tabulka poćtu vyrobenych kusu 


Izraele a v mnoha dalśich lokalnich konflik- 
tech. Pfi nedavnych zabórech z konfliktu 
v Perskóm zślivu jsme vidśli egyptskć 
i izraelskć exemplafe stale jeStć ve vyzbro- 
ji, i kdyż pochopitelnó jiźż ne v prvosledo- 
vych jednotkach. K probiematice po- 
vślećnóho nasazeni | dalśich uprav se 
vratime v nókteróm z dalśich Gisel. 

Naśi Gtenśfi mohou spatfit toto vozidlo 
v kbelskć expozici bojovć techniky a to ve 
verzi M 16. Bohużel halftrack byl ziskan 
bez vyzbroje (chybi kompletni Maxswelova 
v8ż) a uvidime zda se podafl pracovnikiim 
muzea jej zkompletovat do pivodni podo- 
by. O nóco śtastnójśi jsou naśi severni 
sousedć, kde se zachoval kompletni 
exemplśf verze SU 57, nyni vystavovany ve 
vojenskóm muzeu ve Varśav6. i 

Vyrobci plastikovych modeli predkiada- 
ji znaćnć mnożstvi zmenśenych halftracki 
ve vsech modelśłsky rozśifenych móFit- 
kach. Snad nejlópe se povedly japonskó 
firmó Tamiya, ktera nabizi hned ti verze 
— pfepravni M3A1, minometnou M 21 
a protiletadlovou M 16 s mnoha doplńiky 
interieru i exterieru vozidla a vybavenou 
figurkami osadek. Nemusim uvśdót, że se 
jedna o mófitko 1:35. Produkci v tomto 
mófitku jeśtó dopińovala firma Monogram 
se svojl stavebnici M3A1, kterś vśak jiź po 
dlouha lóta chybi v nabidkovóm katalogu. 
Podle móho nózoru płevzala tyto stavebni- 
ce do svóho vyrobniho programu agilni 
korejska firma ACADEMY, podobnć jako 
mnohć jinó. V mónć rozślfenóm mófitku 
pro pozemni bojovou techniku 1:48 byly 
k dostani dva typy firmy Bandai, 
M 3 a M 13, kteró splńovaly i ty nej- 
naroćnójśi pożadavky modelśfu. 

V klasickóm móFitku (1:72 respektive 
1:76) jsou nabizeny nósledujlci verze, 
M3A1 a minometna M4A1 firmou Hasega- 
wa, M 16 firmou Matchbox (nynf pfevzatou 
Revellem). Kolekci stavebnic dopińuje ja- 
ponskś Fujima se svoji stavebnici M3A1, 
prevzatou od Nitta. Jak vyplyva z pfedcho- 
ziho seznamu modelśf je pfimo zavalen 
nabidkou stavebnic tohoto siavneho bojo- 
v6ho vozidla a je pouhou otazkou Gasu, 
kdy se v$echny objevi na nasem tuzem- 
skóm trhu. Rozhodne stojl za to. 


m. 


1943 1944 
3115 
987 


Typ / rok vyroby 1941 


3565 
1859 


1942 
4735 
4959 

152 


1945 | Celkem Vyrohce 


81 mm MMC M4 
81 mm MMC M4A1 
81 mm MMC M21 


57 mm GMC T48 
75 mm GMC M3 
75 mm HMC T30 
105 mm HMC T19 


M13 MGMC 

M14 MGMC 
M16 MGMC 

M17 MGMC 

T 10 MGMC 
T28E1 MGMC 
M15A/A1 MGMC 


identifikace vyrobci: WT — White AC — Autocar DT — Diamont T iHC — International Harvester Company 
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AWMATIK „„Bere* DI 


Jan Zahślka, Petr Aharon Tesat 


V kvótnu 1916 se rakousko-uherska 
tovarna  „„Oesterreichischungarische 
Flugzeugwerke (Aviatik) GmbH' vyda- 
la na svou vlastni konstrukćnć vyrobni 
cestu. Tato firma byla zalożena 
v ćervenci 1914, kdy doślo ke spojeni 
mezi nśmeckou tovarnou na letadla 
„Automobil und Aviatik AG" a videń- 
skou „A. Weiser und Sohn AG', za 
ucelem vyroby nśmeckć konstrukce 
letounu pro rakousko-uherskć letec- 
ke jednotky (Luftfahrtruppe) — dvou- 
mistneho dvouplośniku Aviatik P 14. 

Kdyż v kvótnu 1915 vstoupila Italie 
do valky po boku „Dohody”, ukazaly 
se byt licenćnć vyrabónć stroje typu 
Aviatik (v rakouskć armadó oznaćo- 
vanć B II sórie a B II vylepiena sórie 
34) jako nevyhodne pro bojovć nasa- 
zeni nad pohofim italskć fronty. Prvni 
pokus rakousko-uherskć, videńskć 
firmy Aviatik, (kter4 móla nyni 
s nómeckou tovarnou na letadla jiż 
jen spolećny nazev, nikoliv vśak typ 
letounu) o vlastni konstrukci dvou- 
mistneho letounu, oznaćenóho jako 
B Ill sśrie 33 (podatkem roku 1916), 
selhal a tyto letouny byly oznaćovany 
jako „tómóf naprosto nepoużitelnć". 

Dalśi konstrukci videńskć firmy 
Aviatik byl prototyp dvoumistnóho 
letounu sórie 30.06 na bśzi nómec- 
keho Fokkeru M 16, av$ak s celodfe- 
vónym trupem, navrżenym v bfeznu 
1916 ing. Alfredem  Gassnerem. 
U firmy byla ućinóna objednśvka na 
mnoho letouni tohoto typu, ale po 
havórii 7. kvótna 1916 byla okamżite 
zruśena. 

Aviatik byl potom nucen pfijmout 
do svćho vyrobniho programu li- 
cenćnl stroj rakouskć firmy „Knoller” 
— Knoller C II. Spoluućast Aviatiku na 
Knollerovć programu opót nebyla pro 
Aviatik nikterak śtastna. Typ Knoller 
B l i mnohć dalśl Knollerovy konstruk- 
ce móly spolećny jmenovatel — 
— velmi ktehkou konstrukci pochyb- 
nych proporci, bez vyraznć snahy 
o jejl vylepsenf a śŚpatnóć letovć 
vlastnosti. Tento fakt sam o sobó stoji 
v podivnóm protikladu s osobou sa- 
motnóho profesora v oblasti aerody- 
namiky. Avśak jeho konstrukce byly 
natolik odvażnóć, że staly na samó 
hranici nezdaru. To ov$em nebyly 
jedine problemy, se kterymi se firma 
Aviatik potykala, coż vedlo k prohlu- 
bovśni vnitfniho chaosu. 

V polovinć kvótna 1916 byl Karl 
llliner — letec prosluly svymi husar- 
skymi kousky na stroji Etrich „Tau- 
be", dosazen na misto feditele Aviati- 
ku. Sem byl pfemistón od dalśi 
leteckć firmy ,„UFAG" nachśzejici se 
v Budapest-Alberfalva. V tómże ob- 
dobl se $ćfkonstruktórem firmy Avia- 
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tik stal takć ing. Julius von Berg. Berg 
se snażil prosadit svć prvni konstruk- 
ce v Nómecku, kde takć sbiral dalśl 
zkuśenosti leteckćho konstruktóra. 
Projevil se jako mimofadnó schopna 
a nadanń tvdr6l osobnost. Ćasto v$ak 
narazil na obtiże s nadrfizenymi pro 
svou  svćhlavost a  neistupnost. 
K „Aviatiku”* se dostal tedy v dob$, 
kdy se firma nachazela ve velkó 
finanćnf tfżi, navic pod silnym Knolle- 
rovym vlivem. Bóhem nśkolika tydni 
po svóćm nastupu mól Berg hotovo vic 
prototypu neż vśechny ostatni kon- 
strukćni leteckć kancelare v celóm 
Rakousku-Uhersku. V$echny Bergovy 
konstrukce se diametrślnó liśily od 
zavedenych Aviatik „B” typi nebo 
ktehkych dvouplośnych Knolleri. 
Bergovy prvni dvć konstrukce po- 
skytnutć k posouzeni „,Fliegerarze- 
nal" (Flars) 8. 6. 1916 byly odmitnuty. 
Podle zpravy hrabóte Adalberta 
Sternberga z kvótna 1917 byly vsech- 
ny  Bergovy projekty  zamitnuty 
— Aviatik se soustłedil na Knolleriv 
program. Ve Sternbergovć zpravó se 
dale piśe: ,,...kdyby byla ućinóna 
vćasna a rozumna analyza dneśnich 
Bergovych kostrukc! (Aviatik C 1a D I) 
a byla podpofena zajmem „„Flars", 
potom by bywaly tyto stroje mohly byt 
na front$ jiź na podzim 1916". Faktem 
takć je, że vśichni ostatni inżenyfi 
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Aviatik B II sśrie 32, sloużici u rakousko-uherskóho lod'stva. 


e 38 


Pilot Konschel u stroje 34.14, 5 min pfed svym smrteinym padem na letiśti Aspern 16. 10. 1916. 


z konstrukćni kancelśfe Aviatik byli 
prevedeni k dispozici profesoru Knol- 
lerovi pro jeho zastaraly program. 
Naśtósti se o Bergovu konstrukci 
zasadil energicky velitel letectva 
— plukovnik Emil Uzelac, ktery osob- 
nó intervenoval v srpnu 1916 za piijeti 
Bergovych projekti. Jeho letouny se 
nakonec natolik proslavily, że byly 
bojowym  personślem  oznaćovśny 
prostć „bergy” i kdyż se vyrabóly ve 
velkych seriich nejen u matefskó 
firmy Aviatik, ale i v licenci u firem 
Lohner, Lloyd, MAG, Thóne und Fiala 
a WKF. Aćkoliv ne vśichni letci prijali 
krehkć Bergovy letouny s diivórou, 
vótśina z nich si je zahy oblibila pro 


jejich mimofadnó manóvrovaci 
schopnosti. 
Prvnim  realizovanym  Bergovym 


projektem po osobni primiuvć plu- 
kovnika Uzelace byl prototyp jedno- 
mistnć dvouplośnć stlhaćky s moto- 
rem Austro-Daimler (dale jen jako 
Daimler) o 185 k (nókterć prameny 
uvadóji. 160 k) s jednim pevnym 
kolometem. Rychlost letounu byla 
propoćltana na 185km/h. Jakożto 
prototyp obdrżel letoun v srpnu 1916 
i należitć oznaćeni (30.14). Statickć 
zkouśky byly ukonćeny v zófi a na 
26. 9. 1916 bylo stanoveno oficiślni 
predstaveni prototypu odbornć komi- 
si, slożenć ze zóastupció  „,„Flars" 


a zkuśenych letci, ktefi m8li rozhod- 
nout o odstranóni pfipadnych nedo- 
statki pred prvnim vzletem nebo 
konstrukci pfimo schvślit. Aviatik 
„Berg" D prototyp 30.14 byl po 
prohlidce komisi vracen do dilen 
k vylepśeni, kterć spoćlvalo ptede- 
vśim v nahrazeni volantovćho fFizeni 
za pakovć a v celkovóm vyztużeni 
letounu. 

Na den 16. fijna 1916 bylo urćeno 
letiste Aspern pro zślet prototypu 
30.14. Pilotem, ktery mól zalótnout 
novy letoun byl śikovatel Ferdinand 
Konschel. Pfes veśkerć ipravy prove- 
denć na prototypu bylo zfejmć, że 
svisla ocasni plocha neni pravć nej- 
vet3i, navic ing. Knoller mel oprav- 
nónć namitky k poużitómu profilu 
kFfidel. Nicmónć zalótavaci pilot Kon- 
schel, vsśdom si vśech tóchto nedo- 
statki, i 'oho, że vane silny vitr, se 
rozhodl uskutećnit alespoń nókolik 
krśtkych skoki. Po velmi kratkóm 
rozjezdu (podle oGitych svśódki ne vic 
neż 50 m) zcela nedobrovolnć doslo- 
va vystfelii vzhiru a rychle nablral 
vyśku. Konschel  pfiśkrtii motor 
a rozhodl se pro pfistani z vyśky asi 
100 m, kdyż se nśhle letoun sklonil 
nosem k zemi, do niż bśhem nókolika 
okamżiki narazil. Pi vyśetfovani ka- 
tastrofy se doślo ke dvóma zavórim. 
Jednim z nich bylo vysmeknuti 
ovladaci kladky vyśkoveho kormidia, 
druhym pak stanovisko skupiny ing. 
Kolina zastavajici nazor, że pro dalśl 
Bergovy konstrukce je jedina spravna 
cesta ve vyużiti profili kridla ing. 
Knollera. Prototyp Aviatik „Berg" 
30.14 se sice stfetl nejprve s neuispó- 
chem, pfesto vśak Aviatik prokóśzal 
konstrukćni sllu a ukśzal cestu ke 
konstrukćnś rozvinutómu programu, 
ktery matefskć i mnoha dalśim li- 
cenćnim firmam vydrżel aż do konce 
valky. 
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Konec roku 1916 se kvapem bliżil 
a spojeneckć stihaćky na italskć fron- 
te zpisobovaly rakousko-uherskćmu 
letectvu nemalć ztraty. Proto potreba 
prijjt s nóćlm novym po nezdaru 
s prototypem Aviatik „Berg”* 30.14 
byla den ode dne nutnejśl. Jiż 25. zar 
1916 byl dan rozkaz k vykalkulovani 
nutnych nóakladd firmou Aviatik ke 
zhotoveni fadovó 100 letound, jejichź 


„Sottoscop'. Periskop umożńujfci vyhled doli pred kola podvozku, odzkouśeny na jednom stroji 
sćrie 38. Vyfukovś roura pźtóho vślce je odmontovśna. 


Prototyp Aviatik 30.19 v próbóhu zkuśebnich letd na letiśti Aspern v roce 1917. 


Krasny pohled na stroj s typickym ćelnim chladićem. 


volba móla byt zavisia na vysledku 
testovanych prototypu. Aviatik m8l jiź 
dva typy letouni v tć dobe rozpraco- 
vany. Jednim z nich byl prizkumny 
dvoumistny stroj a druhym jednomist- 
na stihaćka. Oba byly nakonec prijaty 
do vyroby. Stihaci prototypy Aviatik 
„Berg* s oznaćenimi 30.19, 30.20 
a 30.21 byly vlastnó podle nśómeckóho 
vzoru jednim a tymź letounem, plii- 
ćemż jeden sloużil ke statickym, dru- 
hy k letovym zkouśkam a tfetl byl 
strojem zalożnim. Navic vyroba byla 
pfipravena tak, że jakmile probóhnou 
zkouśky prototypu, byla firma schop- 
na okamżite vyrabet letouny sóriove 
k bojovómu nasazeni. 

Historie vyvoje prototypu 30.19- je 
ponókud nejasna. Na typu 30.19 
doślo oproti jeho płedchidci (30.14) 
celkem ke 37 konstrukćnim zmónam 
(19 jich bylo provedeno na trupu; 3 na 
kridlech; 10 na ocasnich plochach 
a 5 na motorovć instalaci . (motor 
zustal stejny — Daimler o 185 k). 
Koncem listopadu 1916 byl tedy pro- 
totyp Aviatik „Berg” D typ 30.19 
pfipraven ke zkuśebnimu letu, avśsak 
neustalym  odkladanim  komisniho 
fizeni se plivodni termin zaletu na 
letiśti Aspern zmónil z 28. 12. 1916 aż 
na 10. 1. 1917, aby v posiedni minute 
byl opót odlożen aż na 24. ledna 1917. 
Zkuśebni pilot — nadporućlk Fekete 


ve svć breznovć zpravć uvedl, że se . 
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prototyp 30.19 vyznaćuje bśajećnou 
stoupavosti a mimofadnou manóvro- 
vaci schopnosti. Doslova fekl: ,,. . . le- 
toun je schopen zviadnout i zkuśebni 
pilot dvoumistnóho letounu bez spe- 
cialniho płeśkolovśni." | kdyż letovć 
zkouśky dopadly ispóśnć, firma Avia- 
tik se nerozhodla pro sóriovou vyrobu 
a pokraćovala dśl ve vyvoji prototypu. 

Dalśi prototyp 30.20 byl poćatkem 
brezna 1917 podroben zkouśkam pod 
odbornym dohledem ing. Kolina. VYy- 
sledkem zkouśky horni nosnć plochy 
bylo rozhodnuti o jejlm konstrukćnim 
zesileni. Pfesto letouny Aviatik ,„Berg" 
byly vseobecnó znamy svou lehkosti, 
ktera vsak Śla na ukor strukturślni 
pevnosti. 

Posiednim prototypem z vyśse uve- 
denć trojice Bergovych letouni byl 
stroj 30.21, ktery prodólal letovć 
zkouśky v błeznu 1917, a ze kteróho 
vlastnś vychśzela hromadnś sórie 
Bergi DI (sórie 38). Po nehodś pi 
pfistani byl stroj modifikovan na verzi 
bez lankovych vyztuh a bylo mu 
płidóleno prototypovć Gislo 30.22. 
Nakonec posloużil tento letoun pro 
vyvoj stihacich stroju Aviatik „Berg” 
D ll sórii 39 a 339. S letouny DI se 
nikdy nepoćltalo jako s nahradou za 
DI, ale byly vyrabóny pouze v malych 
sóriich k vyzkumu letovych vykoni 
bez lankovych vyztużeni, v zazemi i na 
frontó. 

Situace na italskó frontó donutila 
producenty k urychlenómu podpofeni 
takovó konstrukce stihaciho letounu, 
ktery by vyhovoval soudobym potfe- 
bam. Doślo i na dalsi objedavky 
letouni _ Hansa-Brandenburg DI, 
znamó mezi rakousko-uherskymi pi- 
loty jako „KD” a spojeneckymi letci 
nazyvanć „vzpórovć hvózdy"* (pro 
hvózdicovy tvar mezikfidlych vzpór). 
Tyto v Rakousko-Uhersku licenćnś 
vyrabónć stroje se vśak v rukou 
primórnóćho pilota ćasto stavaly pro 
jeho żivot pfimo nebezpećnć (dalśi 
jejich pfezdivka byla totiź Totschlager 
— zabijak)! V unoru 1917 bylo komisi 
„Flars” sepsano hlaśeni, że Branden- 
burg DI jsou nevyhovujlci svou stou- 
pavosti a spatnymi aerodynamickymi 
charakteristikami. | kdyż na druhć 
stranć je treba se zminit o tom, że 
v rukach takovych es, jakymi byli 
Godwin Brumowski; Julius Arigi; Ben- 
no Fiala; Frank Linke-Crawford; Josef 
Kiss; Ernst Strohschneider a dalśi, se 
staly Brandenburgy D I rovnocennymi 
soupefi letouni nepritele. Bylo tedy 
nutno ućinit zasadni zmónu, a proto 
znovu zasśhl plukovnik Emil Uzelac 
a rozhodi o pfednostni vyrobó letouni 
Aviatik ,„Berg" D | anśmeckćho Alba- 
trosu D ll vyrabónóho licenćne ra- 
kouskou firmou Oeffag. Tyto dva 
stroje nejlópe vyhovovaly pivodni 
predstavć pojeti moderniho stihaciho 
letounu. 

V dubnu 1917 obdrżely firmy Lloyd; 
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WKF; MAC a Lohner rozkaz k okamżi- 
tómu rozjeti sóriovć vyroby letounu 
„Berg” Dl. Firma Thóne und Fiala, 
(ktera si nebyla jista ispśóchem Knol- 
lerova dvoumistnóho stroje „Ed*) pri- 
jala takó zakazku na 30 letouni prvni 
verze Aviatika D I. 

Na plukovnika Uzelace byl Ginón 
natlak za to, że dal rozkaz k vyrobś 
letounu na zakladć jedinóho pred- 
sóriov6ho typu. To vśak jiż 3. 5. 1917 
pfipravili prvni sóriov8 vyrobeny Avia- 
tik „„Berg” D I Gisla 38.01 k otestovśni 
zvlaśtni leteckou komisi. (To se ale 
konalo aż 12. 5. 1917). 


Problematickć umistóni vyzbroje 
prvnich Bergi bylo zatim feśeno 
montaż! pevnćho, nesynchronizova- 
nóćho kulometu Schwarzlose M7/12 
nad horni kfidlo, nastavenćho tak, że 
stfllel 10 stupńu nad toćlci se vrtull. 
Aviatik ujistil „Flars”, że se pro- 
blómem zabyvś, a że v kratkć dobó 
zajisti synchronizaci kulometi, kterć 
budou moci byt urychlenć instalovany 
pfimo u bojovych jednotek v poli. 
15. 5. 1917 byly prvni dvś stlhaćky 
Aviatik „Berg” DI (prototyp 30.19 
a prvnf sóriovy letoun 38.01) pfedany 
k bojovć siużbć u „Fliegerkompanie 


101 G" (Flik 101 G), ktera byla sou- 
Gasti Fluggeschwader i. Velitelem Fli- 
ku 101 G, ktery se nachśzel na letiśti 
Divacca na italskó frontć, byl kapitan 
(Hauptmann) Karl Sabeditsch, ktery 
pravs na letounu Aviatik DI 38.01 
dosśhl prvniho vitózstvi stihacich Ber- 
gi. Stalo se tak 28. 8. 1917, kdyż 
sestrelil nepfatelsky stihaci letoun 
Nieuport. Flik 12, nachazejici se na 
letisti Sesana obdrżel stihaci Aviatik 
DI (38.02), na kteróm dvakróśt vzletl 
(17. a 26: 6. 1917) i nejuspóśnejśl 
rakousko-uhersky stihać Godwin Bru- 
mowski, ktery se vSak vratil k Bran- 
denburgu D I a Albatrosim D III (Oef), 
pravdópodobnóć z diivodu nevhod- 
neho umisteni vyzbroje. 

Koncem ćervna 1917 na nókterych 
stlhacich strojlch Aviatik DI a dvou- 
mistnych C I doślo ke konstrukćnimu 
selhśani. Neni proto-divu, że se specia- 
listó „Flars” opót zamófFili na tuhost 
konstrukce tóchto letouni, prestoże 
jiź byly u róznych jednotek v poli. U 24 
letouni v Esslingenu (kde se chystala 
hromadnś vyroba), pfipravenych jiż 
k expedici, bylo rozhodnuto zesilit 
uchyceni kfidólek, zesllit stfedni 
vzpóry a jejich uchyceni ke kridlim, 
rovnóż tak motorovć loże a podvozko- 
vou ostruhu. 

V srpnu a zśfi 1917 odeslali na 
frontu vótśl mnożstvi vylepsenych 
Aviatiki D I serie 38. Fliky 23; 28; 35; 
42 a 101 G byly mezi prvnimi, kteró 
odhalily provozni a bojovć vlastnosti 
stihacich ,„Bergi". Soućasnóć s nimi 
prichazely i  povzbudivć  zpravy 
o schopnostech dvoumistnych „,Ber- 
gu" CI. Avśak chvśla stlhacich typu 
dosud nemóla u rakousko-uherskćho 
letectva obdoby. 12. 6. 1917 dosśhl 
zkuśebni pilot Antal Fehór na letounu 
Aviatik Dl 38.03 ve Fischamendu 
rychlosti 197km/h (jine prameny 
uvśdóji 193km/h), coż bylo tómóf 
o 10 km/h vice neż dosahoval novy 
Albatros D III (Oef) sórie 153! 

Vśechny pfednosti stihacich letou- 
ni Aviatik DI zpoćatku anuloval ne- 
vhodny a zastaraly zpisob instalace 
vyzbroje, umistónć nad horni nosnou 
plochou. V tóto podobó sloużily stroje 
poćśtećnich seriovych verzi 38 a 138. 
"Samotny utok s jedinym kulometem 
Schwarzlose nastavenym o 10 stupńi 
vzhuru byl pro pilota velmi nebez- 
peónym manóvrem, zejmóna pak 
v momentć tesneho stfetu s protiv- 
nikem. Mnohć jednotky odmitly lótat 
s tómito stroji aż do jejich prezbrojeni. 
Jsou zaznamenana jen nahodna 
vitózstvi, dosażena na Aviatiku DI 
s vyśe uvedenou vyzbroji. (Dne 27. 10. 
1917 si na letounu DI 38.10 pfipsal 
svć 2. vitózstvi distojnik reservista 
Friedrich Hefty — Flik42 a 29.10. 
sikovatel Karl Benko — Flik 28). 

KonstruktóFi a technici firmy Aviatik 
si jestó v listopadu 1917, tedy Sest 
mósici po zavedeni ,„Bergi'" na fron- 
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tu nevód6li rady s vyfeśenim pólijatel- 
nóć a soupefi rovnocennć vyzbroje. 
Rozzufeny velitel letectva plukovnik 
E. Uzelac nafidil svómu Stabu a firmó 
Aviatik podat okamżite możnó navrhy 
feśeni vyzbroje pro Aviatik D I. PoGśt- 
kem prosince 1917 zavody vyrobily 
celkem asi 25 letouni sórie 38 a 138 
se dvóma kulomety: namontovanymi 
jako nova standartni vyzbroj. Avśak 
kulomety byly nevhodnć umfsteny 
tósne podel motoru a proto opatfeny 
dlouhymi hlavnómi. Dalśl zavaźny ne- 
dostatek, ktery odhalila komise ital- 
skych odborniku  testujici ukofi- 
stónćho „Berga* DI, płedstavovala 
nespolehlivost synchronizaćniho za- 
fizeni, kterć pracovalo vcelku uspoko- 
jiv8 pouze pfi otaąćkach motoru v roz- 
mezi od 900 do 1600/min. Jestliże se 
otaćky zvyśily nebo sniźily hrozilo ne- 
bezpećl prostłeleni vlastni vrtule. Nej- 
horśi ovśem bylo, że se kulomety na- 
chśzely zcela mimo dosah pilota, kte- 
ry si i v płipadć nejmenśl zavady na 
zbranich nemohil nikterak pomoci. 

ing. Berg a Ing. Hohm pohanśni 
terminem konećnóho wyfeśeni vy- 
zbroje do konce prosince 1917 byli 
nuceni provóst nókolik modifikaci ur- 
Gitych partii letounu, płiśemź nakonec 
kulomety umistili tósnś pfed pilota. 
Avsak pro cely tym konstruktóri 
vyvstaly novć potlże. Po zvefejnóni 
pożadavku „Flars”, ktery zahrnowal 
nejen okamżitć vyfeśeni otazky vy- 
zbroje, ale pfedevśilm i feśeni na 
odstranóni ćelnfho chladiśe a moż- 
nosti instalace kulometi primo pfed 
pilota do Uurovnć jeho oćl. Vcelku pak 
mel byt Aviatik DI velmi modernim 
a rychle vyrobitelnym letounem. A tak 
jiź v polovinć ledna 1918 namontovali 
prvni krytć synchronizovanć kulomety 
podle pfedstav „,,Flars"*, ale teprve 
v ćervnu a ćervenci 1918 opustily 
vyrobni zavod letouny Aviatik D I sórii 
38 a 138 s novou vyzbrojl. I kdyż miha 
rozprasenćho mazaciho oleje pri 
stłelbć pilotovi velmi znepfijemńovala 
praci, odbornici dali tomuto uspo- 
radani kulometi Schwarziose pried- 
nost. Omezeny vyhled nad motorem 
nutne vedl k instalaci zamófovaće na 
bok jeho krytu. Proto cht6l-li pilot 
zam(fit, musel se vyklonit do strany 
z kokpitu (u jednoho z letouni sórie 
38 dokonce instalovali stranovy peri- 
skop pro Gelni vyhled). 

Vyfeśeni viditelnosti v pfedni polo- 
sfófe bylo naroćnym ikolem, ktery se 
u letouni Aviatik D I nikdy nepodarilo 
uspokojivó vyfeś$it ani poćetnó skupi- 
ne konstruktóriu. Hluboky trup a velky 
chladić automobiloveho typu omezo- 
valy tolik potfebny vyhled. Zvlaśtni 
tvary chladići vyrabónych v Erenyi, 
Weichum Windhoffu a Hirschfelderu 
jako zkuśebni, urćenych k nahrazeni 
dosavadnich neuspóly. Stejne tak 
chladić namontovany experimentalne 
po vzoru Albatrosu D III (Oef) v kridle 
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nepfinesi uspóchy. Podle dochova- 
nych podkladi byly vśak letouny 
Aviatik D | bśhem celć svć produkce 
vybavovany pouze tfemi zakladnimi 
typy chladićd (automobilovy — ćelnf 
typ; boćni model a chladiće instalova- 
nóć na nabóżnć hranć horni nosnó 
plochy nad trupem). Typu boćniho 
chladiće davali vseobecnć priednost 
pro zlepśeni rozhledu pilota, jeho 
hodnotu vśak sniżovala pomórnć niz- 
ka ućinnost, vedouci k ćastćmu pre- 
hflvani motoru. 

Je aż neuv$fitelnć, że pravć stihaci 
letoun Aviatik D I, na ktery se zamśFilo 
tolik techniki a konstruktóri, dorazil 
na frontu s pivodnim a silnć zastara- 
lym (zejmóna pro stihaci letoun) ty- 
pem volantovćho Fizeni kormidel. To, 
jak stalo v hlaśeni Fliku42, bylo 
hlavnim divodem antipatie letci 
k tomuto stroji. Zvlaśtć ve vótrnśm 
poćasi mól pilot stihaciho Aviatiku 
plnć ruce prace. Kdyź si letci Fliku 61 
v lednu 1918 prohiódli novy, silnejśim 
motorem vybaveny Aviatik DI sórie 
138, Gekalo je nemiló prekvapeni 
— spatfili opót archaickć volantovó 
Fzeni. Velitel Fliku nadporućlk Ernst 
Strohschneider fekl uprimnó: „Samo- 
złejmó, że to konstruoval nókdo, kdo 
nikdy nelętal.* Bylo vice neż potfebnó 
toto zarfizeni nahradit bóżnou fidici 
pakou. Stalo se tak (avśak nikoliv 
u vśech typi „Bergi') soucćasnó 
s novou instalaci synchronizovanych 
kulometu v polovinś ledna 1918. 

Letouni Aviatik D I sórie 38 bylo do 
listopadu vyrobeno 79 kusd, Glsel 
38.01 aż 38.79. Na tomto mistó je 
nutno alespoń strućnóć vysv6tlit ozna- 
Govani rakousko-uherskych letouni 
bóhem vślky. Napf. letoun 38.01 
— prvni ćfslo oznaćovalo vyrobni sórii 
a obsahovalo udaj o vyrobci letounu 
(Gislice 3 byla pfidólena firmó Aviatik), 
za ni nasledovala ćlslice typu (u 
Aviatik „Berg” Dl-8, u ostatnich 
vyrobci se liśila). Potom nasledovala 
tećka a po tećce pofadovć Glslo stroje 
v sórii (v nasem pfipadć se tedy jedna 
o 1. stroj sćrie 38). Byla-li objednana 
druha sóćrie, pfedfazovala se pried 
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Jeden z „Bergi* sórie 38 jiż vybaveny kułomety v urovni oći pilota. 


Gislo vyrobce jednićka, u tfetl sórie 
dvojka. U prototypi nasledovala po 
Glsiu vyrobce nula. Jednotlivć sórie 
stihacich ,Bergi* firmy Aviatik (cel- 
kem ćtyfi — 38; 138; 238; 338) se 
ćlslovaly zcela samostatne a jejich 
vyrobu omezily ukonćenć sórie pfe- 
deślć. Smiseny objem vyroby jednot- 
livych sórii neuróovala potfeba urći- 
teho typu letounu, jak by se mohlo 
zdśt, ale to, jakć motory byly pravś 
k dispozici. To zpisobil fakt, że 
vyrobce novych silnśjśich motori ne- 
dokśzal drżet krok s produkci letou- 


nd. 

Stihaćky Aviatik DI se vybornó 
hodily pro licenćni vyrobu diky Bergo- 
v8 jednoduchć konstrukci. Minimali- 
zace tvafeni kovovych soućśsti byla 
vyfesena poużitim osvódóenć dfe- 
vónć konstrukce. Nejenże producent 
mól k dispozici dostateónć zasoby 
kvalitni prekliżky, ale dfevóna kon- 
strukce płedstavovala malć obtiże 
pro vyrobce. Lohner, MAG (ungarisch 
Allgemeine _Mascinenfabrik AG) 
a Thóne und Fiala obdrżely pfikaz 
k licenćni produkci typu Aviatik DI 
v polovinś roku 1917, nasledovany 
uzavienymi kontrakty firem Lloyd 
a W.K.F. (Wiener Karosserie und 
Flugzeugfabrik) poćatkem roku 1918. 
Protoże vyśe uvedeni vyrobci (mimo 
Th, und F.) uzavfeli kontrakty na 
licenćni vyrobu letouni Aviatik Cl, 
byla sóriova vyroba stihaciho typu DI 
opoźdóna. Prvni licenćnś vyrobeny 
Aviatik DI postavila firma Lohner 
(sórie 115) v prosinci 1917, v bfeznu 
1918 nasledovana Thóne u. Fiala 
(sćrie 101), v dubnu M.A.G. (sórie 92), 
v kvótnu W.K.F. (sórie 84) a v Gervenci 
1918 Lloyd (sórie 48). Sóriova vyroba 
stihaciho letounu Aviatik „Berg”* DI 
dosśhla u gesti vyrobci 16 odliśnych 
typowych sórii (viz tabulka dale) a do 
konce vślky vzniklo udajne celkem 
990 tóchto strojń. (Jinć prameny napr. 
kniha  Ósterreichs  Luftfahrzeuge 


uvadi pouze 13 typowych sćril a 700 

vyrobenych letouni „ Berg" D I). 
Dalśim krokem ve vyvoji letounu 

Aviatik DI bylo jeho vybaveni silnój- 


$im motorem o vykonu 200k. Tato 
verze tvofila pribliżne 43 procent 
z celkovć produkce vśech „Bergi" 
Dl. Dvousetkońovy motor Daimler 
vzniki pod odbornym dohledem tech- 
nickóho feditele firmy Austro-Daim- 
ler-Dr. Ferdinanda Porsche, ktery pri 
jeho vyvoji vychazel ze zśkladniho 
typu  jednoładovóho  Śestivślce, 
u nóhoż zvyśil kompresni pomór 
a poużil Gtyf ventili pro każdy vślec 
ke zvyśeni objemovćho vykonu. Podle 
britskć odbornć analyzy 200 k motoru 
Daimier z ukofistśnóho letounu Avia- 
tk DI 138.27 śŚlo nepochybnó 
o vynikajici pohonnou jednotku, pre- 
vyśujici svou koncepci technicka te- 
śeni mnohych nepfatelskych konku- 
renti. (Na stroji 138.27 byl pfi svóm 
druhóm bojovóm letu nad frontou 
sestfelen Korporal „desatnik" An- 
dreas Kulscar z Fliku 4. Stalo se tak 
2. 2. 1918 a vitózstvi si na svć konto 
pripsal velitel 45. squadrony R.F.C. 
T.G. Bush). | konstrukci letounu po- 
soudila britska komise jako velmi 
zdarilou a vnodnou k sóriovć vyrob8. 
Od lóta 1917 śly omezenć dodśvky 
motoru pfedevśim pro novć stihaci 
Albatrosy DlIll (Oef) sórie 151 
a Aviatik DI sórie 138. Kdyż se 
letouny Aviatik DI sórie 138 zaćaly 
v obdobi listopadu 1917 aż leden 
1918 objevovat na front, privitali je 
letci se smisenymi pocity, podobnó 
jako stroje sórie 38. V hlaśeni Fliku 42 
z ledna 1918 stólo, że jejich vlastni 
zkouśky mezi sóril 153 a 138 nezvrat- 
nó prokśzaly wyśśi rychlost Aviatiki 
DI sórie 138, jejich vynikajlci stoupa- 
vost a obratnost. S pfihlśdnutim na 
rychlost a stoupavost ,Bergi" sórie 
138 se Flik 56 vyjadfil v tom smyslu, 
że letouny jsou rovnocennć velmi 
obavanym spojeneckym stihaćkam 
Sopwith Camel. Ale znovu oznaćovali 
piloti śelni vyhled za naprosto nevy- 
hovujici, stejnć tak zpliisob zamófo- 
vani a zastaralost volantovćho Fizeni. 
Kdyż byla sórie 138 vybavena 
dvóma synchronizovanymi kulomety 
v lednu 1918 dodśna na frontu, dali 
mnozi zkuśeni letci pfednost pravś 
temto letounim i pres jejich nedostat- 
ky płted pomalejsimi a mónć obrat- 
nymi Albatrosy D Ill (Oef) sćrie 153. 
Konstrukci kridel jednomistnych 
„Bergi”" charakterizovala jednodu- 
chost stejnć jako dalśi partie letounu, 
coż je Ginilo snadno opravitelnymi 
v bojovych podminkśch. V britskóm 
rozboru kofistnóho stroje 138.27 (viz 
vyże) se dóle uvśdi: ,„... materiśl 
poużity pro stavbu kFidel je z mimo- 
fadnó kvalitnino dfeva, lepślho neż 
jakć je poużito u bśżnych nśmeckych 
stroji. Kombinace dobrć pevnosti 
a vyslednć lehkosti konstrukce je 
velmi prostou zśleżitosti pri poużiti 


dfeva s vyloużenim svałovanć kovovć 
konstrukce, ke kterómu se uchyluji 
mnohó nómeckć firmy. Pouze ocasni 
plochy byly zhotoveny z ocelovych 
trubek o velkśm nemónnćm primóru, 
Gimż opót svou jednoduchosti pfedći- 
ly mnoho nómeckych konstrukci." 

Avśak mezitim doślo k nókolika 
vażnym (mnoha letci tusenym) struk- 
turalnim destrukcim  kridel, kterć 
skonćily tragicky, jak se uvśdi napł. 
v hlageni Fliku 72 z Gervence 1918: 
„Pevnost kfidel je nevyhovujici. Do- 
chózi predevśim k destrukci żeber, 
a to na obou kfidlech narśz. Jiź dva 
pfipady se skonćily katastrofou! Jest- 
liże nedojde k zesileni konstrukce 
kfidel, nebude możno letouny dśle 
bojov vyużlvat!" Podobnó hlaseni 
płiślo i od Fliku 74, doplnóno navic 
o konstatovani, że kfidla na stranć 
vyfukovóho potrubi byla obzviaste 
nachylna ke zborceni. 

Bergovou odezvou na kritiku pev- 
nosti konstrukce kfidel bylo zvyśeni 
podtu żeber ve kfidlech tak, że mezi 
pivodni żebra bylo umistóno vżdy 
żebro dalśi. Vyroba sórie 38; 138 
a 238 s nezesilenymi kfidly byla 
v dervenci 1918 pozastavena, avŚ$ak 
nevysvótlitelnć je, że pokraćovala do- 
dóavka tóchto nosnych ploch do 
zalożnich skladi. Prijata hlaśeni uka- 
zovala, że jiź v Gervnu 1918 byly na 
zakladć nepfijemnych  zkuśenosti 
z bojovóho nasazeni nókterć stroje 
sórie 38; 138 a 238 (nókterć licenćni 
letouny Aviatik D I) płedany k zesileni 
a zkraceni dolnich nosnych ploch. 
Podle nasiednych zpróv se toto feśeni 
ukśzalo jako uspokojujlci. Presto 
vótsina zkużenych letcu od lóta 1918 
dawala pfednost stihacim Albatrosum 
D III (Oef) sórie 153 s 200 k motorem 
Daimier. Omezenć dodavky tóchto 
motoru daly zaklad novć sórii stiha- 
cich stroju Aviatik „Berg”* DI. Tato 
sórie nesla oznaćeni 238 a byla 
vybavena pouze 160 k motory Daim- 
ler. 

Letouny D I sórie 238 płedstavovaly 
v podstatć opoźdóny pokus o vytvofe- 
ni konkurenćniho stihaciho letounu, 
vyużivajicino 160 k Daimleriv motor, 
kterych se nachśzelo ve skladech 
velmi mnoho. To byl takć vlastnó 
jediny divod proć „Flars” rozhodl 
o vyrobć tohoto letounu, ktery by 
vyużil 160 k motor bez velkych vyko- 
novych ztrśt. Po pfemotorovśni sćrie 
38 v prosinci 1917 „Flars* dospól 
k optimistickómu, ale mylnśmu 
zavóru, że Aviatik Dl, vybaveny. 160 
k motorem je jedinym letounem 
schopnym dosahnout vykoni Alba- 
trosi D III (Oef) s 200 k motory. A tak 
doślo v unoru 1918 k zahśjeni neper- 
spektivni vyroby letouni Aviatik DI 
sórie 238 se 160 k motorem Daimler. 
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Sórie 238 byla na frontu dodavana 
od dubna do kvótna roku 1918, i kdyż 
jeji nastup se vefejnć oznaćoval jako 
krok zpót. Takó si jiź v kvśtnu 1918 
stóżoval Flik 6, że stroje Aviatik DI 
sórie 238 nedosahuji rychlosti, kterą 
by jim dovolila stihat nepróatelska 
pozorovaci letadla. Flik 23 si sćrii Dl 
238 cenil jako doprovodnć a pro 
podporu pozemnich vojsk vhodnó 
stroje, avgak jako stihaci je definoval 
za zcela nepoużitelnć. Armóadni ra- 
kousko-uhersky śtab „isonzo” hlasil, 
że sórie 238 je o poznśni horśi neż 
stroje Albatros D Ill (Oef) a Aviatik D I 
sórii 38 a 138. Skutećnost, że mnoho 
letouni sórie 238 bylo vybaveno 
pfimo zamółovaćem kulometi, po- 
strannimi a na nabóżnć hranć horni 
nosnć plochy umistóśnymi chladići, 
nemohla vyrovnat handicap slabóho 
motoru. Novć sórie 238 a licenćni 
W.K.F. sórie 284 byly stażeny do 
zalożnich skladi, protoże s tómito 
letouny jiż nechtóla żadna jednotka 
lótat. Vynalózavi velitelć jednotlivych 
„Flikó* wzali v5c do svych rukou 
(objevili, że lze snadno  provóst 
vymónu 160 k motoru za 185 k motory 
Daimler) a vynutili si tyto motory 
u okolnich zślożnich skladi, naćeż je 
okamżitó instalovali. 

Takovou situaci mohlo feśit ziskani 
dalśich 200 k motori Daimier. Proto 
byl 12. 5. 1918 vydan rozkaz demon- 
tovat tyto pohonnć jednotky z dvou- 
mistnych letouni Hansa-Branden- 
burg CI a nahradit je motory Hiero. 
12. 7. 1918 obdrżely vsechny jednotky 
„Luftfahrtruppe" rozkaz ke stażeni 
vś$ech 160 k Daimieri z fronty, vóetnó 
instalovanych v sórii 238. Vsechny 
200 k motory Daimler ze zalożnich 
skladi a tytóż uróenć pro Aviatik 
„Berg" C I byly dany k dispozici. 4. 8. 
1918 vydali nafizeni tyto motory de- 
montovat z podśtećni verze odstave- 
nych letouni DI firmy Lohner sórie 
115. Dalśi nafizeni se tykala instalace 
185 k Daimieri. Avsak motory mśly 
kratkou Żivotnost, a tak se zahy 
mnoho stihacich stroji ocitlo bez nich, 
zatimco letouny sórie 238 se 160 k 
motory byly vyużivany pro pokraćova- 
ci vycvik, bud pfimo u svych bojovych 
jednotek nebo u velkych vycvikovych 
center (napf. Compoformido), kde 
sloużily pro zakladni vycvik novych 
piloti(. V każdóćm pfipadć vyroba 
stlhacich letouni Aviatik D I sórie 238 
byla naprosto zcestna. Jiż poćśtećni 
letovć zkouSky móly varovat a odradit 
zkuśżebni komisi „Flars” od hromadnó 
vyroby sórie 238 pro bojovć poużiti. 


(Dokonćeni priste) 


ka 
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AWIATIK „„Dere* DI 
sćrie 38. 138 a Lohner sćrie 110 


Baldachyn łetounu Aviatik DI Lohner sórie 115. 


Aviatik Di Lohner sórie 115. 


Ocasni płochy sórie 115 


Bałdachyn a pfedek trupu u Aviatiku DI sórie 138 


j— 


Prototyp stlhaciho letounu Aviatik 
30.14 zistal v piivodn( barv6 mate- 
riali, tj. trup v barvó lakovanć plie- 
kliżky, ocasn(f plochy, disky kol a obó 
krfidla v barvó celonovóho plśtna. 
Pouze vśechny plechy motorovóho 
krytu a veśkerć vzpóry móly svótle 
śedou barvu, typickó zejmóna pro 
firmu Aviatik. Vysostnó znaky na 
krfidlech shora i zespodu a na 
smórovce byly umfstóny pfilmo na 
platne. Na trupu pak v bllóm ćtverci. 


Stejnć zbarveni mel i prvnf z trojice prototypd (30.19, 30.20 a 30.21) 
zalótany poćśtkem r. 1917 npor. Fekete v Aspern. Jedinou zmónou 
ve vysostnóm oznaćeni byl kriż umistóny i na disku kol. 


Prototyp letounu Aviatik DIl 30.22 
płestavóny z letounu 30.21 po jeho 
havśrii v bfeznu 1917. Barvy je na 
letounu użito opót jen na kovovych 
ćśstech, zmen ale doznalo vysostnó 
oznaćenl na trupu a SOP. Zmizel bily 
ćtverec, kłlże jsou v6tśl s menślmi 
oblouky. Ćlslo 30.21 se zmónilo na 
30.22 a jemnó se pliibliżilo ke kfżi. 
Prototyp zhruba odpov(dal typu Avia- 
tik D II, jehoż pvnl sóriovy stroj 39.01 
je na fotografii. Krasnó jsou vidót 
rozdily oproti strojim DI a kamuflaż 
tzv. „podzimni list". (Foto: Archiv 
NTM v Praze.) 


Aviatik „Berg”* DI sloużlci v r. 1917 u Flik 32 pfi zatfelovani 
kulometu. Povśimnete si ihlu, pod kterym musel pilot pikovat pri 
stfelbó. 
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Pz Kpfw I 


Uvedenym bokorysem PzKpfw IA doplńujeme ćlan- 
ky z minułych ćfsel, vśnovanć prave tomuto typu. Pri 
popisu jejich bojovóho nasazeni jsme vynechali 
ćlnsko-japonsky konflikt v druhóć polovina tricśtych 
let. Ćlna ziskavala valećny material kde se dalo, 
velikć dodśvky pfichazely ze SSSR a USA, nicmónć 
12 lehkych tanku PzKpfw IA zakoupila takó 
v Nómecku. Ćinska armśda je nasadila v roce 1937 
u mósta Nankin, kde jejich stopa konćl. Stroje si 
ponechaly pivodni natór Panzer Grau na vśech 
plochach, ktery byl doplnen vysostnym oznaćerim 
na korbó vozidla opakujlcim se i na vóżnim poklopu. 


M3 Lee/Grant 


Na ćetnó dotazy ćtenśFu, tykajlci se bojovóho nasazen( 
americkych stfednich tanki M3 Lee v Tichomoff, uvefejńu- 
jeme barevnóć schóma z doby invaze na ostrov Makin 
v prosinci roku 1943. Jednalo se o prvn( a zśroveń i jejich 
posledni bojovou akci v tóto oblasti. Roty A a B 1938. 
tankovóho praporu byly vyzbrojeny 
M3 Lee, zat(mco rota C lehkymi tanky 
M3 Stuart. Naraznikovy kód je tvofen 
geometrickym symbolem  danóćho 
praporu a kódem A 15, udśwvajlcim 
poładi vozidla v rotó. Natór vozidla 
nevyboćoval z kamuflażniho predpi- 
su — Olive Drab po celó plośe, 
registraćn( ćlslo je nastfikano v ne- 
vyraznó modró (Blue Drab). Dalśl 
znamó geometrickó symboly tanko- 
vych prapori z Tichomorf uvadime ve 
zvótsśenóm moeFftku. Zleva doprava 
— znak 716. tankovćho praporu vćet- 
ne symboli pro jednotlivć roty A—C 
(nesenć na veżi) a dale znaky 763., 
775. a 193. tankovćho praporu. 


4/II 


Britsky M3 Grant vystavovany v londynskóm Imperial War Museum 
v jednom z typu poustni kamuflśże. Stroj patfil do roty „ochranky” 
polniho marśśla Sira Montgomeryho, coż dosvódćuje nópis na 
ćelnim panclfi Monty. Na pravóm blatniku je dobfe viditelny znak 8. 
britskó armódy, kterć Montgomery velel. (Foto V. Francev) 


PzKpfw. I. nA verst, neboli verze l.F (VK 1801 ), zachyceny v podobe, 
v jakó je vystavovan ve Vojenskóm muzeu v Bólehradó. Tyto tanky 
byly nasazeny Wehrmachtem do protipartyzanskych oddlli a jeden 
exemplaf pfeżil aż do dneśnich dnó. (Foto V. Francev) 


En 
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Suchoj Su-7BM ć. 5516 ćeskoslovenskóho letectva operujfci v roce 1981 a 82 z letiste v Ćaslavi. Olótani tohoto polomatne kamuflovanóho stroje bylo 
nepatrnó. 
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Specialni uprava varianty M15 se 40mm kanónem typu Bofors, v omezenóm poćtu nasazenń pli 
obsazovani Filipin. Pfestoże bylo ve vyzbroji 209. praporu protiletadlovych zbrani, nesla kamuflaż 


rozśifenou v USMC — lesni zeleń (Forest Green) na vśech plochśch. 


Snimek jedinóho zachovanćho exemplafe protitankovć upravy Su-57 z Vojenskóho 
muzea ve Vargavó. Polska armada obdrżela nókolik desitek tóchto stroju ze stavu 
Rudó armóśdy. (Foto V. Francev) 


Halftrack M3 vyzbrojeny protitankovym kanónem róże 
57 mm se zućastnii osvobozovśni Prahy v samotnóm 
zśvóru Il. svótovó vólky. Vozidlo, oznażovanć Su-57, 
bojovalo v sestavó brigady protitankovych zbrani, 
coż dosvódćuje znak jednotky na korbó. Marking je 
doplnón taktickym ćlslem a identifikaćnim symbolem 
(bily trojihelnik) pro rychló rozliżeni ze vzduchu, 
zavedenym v poslednich mósicich vślećnych operaci. 
Natór vozidla. zustal piwvodni, stejnó jako registraćni 
Glslo v nevyraznć modre. 
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75 mm GMC M3 ze sestavy 3. divize namofni póchoty USA podilejlci se na os 
opatten polni kamuflażi, bóżnou pro danou oblast nasazeni. Skladala se z m 
nanesenych pfes pivodni Olive Drab. Vyjma neznamóho symbolu jednotky 
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Protiletadlovy M16A1 z 
1944/45. Stąndardni © 
poli cernć tRrvy, rozm 
na zajiśtóni protivzduł 
mobilniho i X pr 
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37 mm GMC M2 z vyzbroje 601. praporu pr 
Vozidlo se intenzivnó podilelo na bojowycł 
africkć kampanó. Zajimavosti je poużiti 
„leteckóho" typu a individuślni znak je 
naraznikovy kód. Cervenń Górka u pisn 
pridóleni do 1. roty. 
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iónem typu Bofors, v omezenóm poćtu nasazenś pli 
209. praporu protiletadlovych zbrani, nesla kamuflaż 
) na vśech plochśch. 


Varianta M9 byla uspóśnć poużlvana jednotkami cizii 
Francie. Jeden jeji pluk bojoval v sestavó 5. obrnónó 
kosodólnikovy znak na korbó vozidla. Ten, spolu s dalśl 
zvótsenóm detailu. 


75 mm GMC M3 ze sestavy 3. divize namofni póchoty USA podilejlci se na osvobozovśni Novć Guineje v roce 1943/44. Stroj byl 
opatłen polni kamuflażl, bśżnou pro danou oblast nasazeni. Skladala se z nepravidelnych poli zemitó ćervenć a svótle zelenć, 
nanesenych pfes piivodni Olive Drab. Vyjma neznamóho symbolu jednotky vozidlo neneslo żadnó oznaćeni. 


Hezky postaveny US Personnel Carier M3A1 (Ti 
(Tamiya 3581) oba v móFitku 1/35. Autor modeló 
Rybicka) 
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lankov6 upravy Su-57 z Vojenskóho 
iókolik desitek tóchto stroju ze stavu 


Sanitni varianta Halftracku M3, poużlvana 2. obrnónou divizi USA v prubóhu 
siciliskóho tażeni. Standardni schóma, celó vozidlo v barvś Olive Drab, je dle 
Żenevskć konvence dopinóno znaky Cervenóho kfiże. 


Im raże 
m otnóm 
| Su-57, 
h zbrani, 
farking je 
symbolem 
vzduchu, 
operaci. 
o reglstraćni 
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A pen n m a zai E Zw WIUUIUMIGICYYC ZOTANI, NIESIE Kamuliaż 
leń (Forest Green) na vsech plochach. 
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Francie, Jeden jejl pluk bojoval v aaa 
kosodólnikowy znak na korbó vozidia. Ten, a 
zvótśenóm detallu. 
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75 mm GMC M3 ze sestavy 3. divize namorni póchoty USA podilejfci se na osvobozovśni Novć Guineje v roce 1943/44. Stroj byl 
opatfen polni kamuflaż!, bóżnou pro danou oblast nasazeni. Skladala se z nepravidelnych poli zemitó Gervenć a svótle zelenć, 
nanesenych pfes pivodni Olive Drab. Vyjma neznamóho symbolu jednotky vozidlo neneslo żadnó oznateni. 


Hezky postaveny US Personna 
(Tamiya 3581) oba v mófltku 1. 
Rybićka) 


exemplafe protitankovó Upravy Su-57 z Vojenskóho 


14da obdrżela nókolik desitek tóchto stroju ze stavu 
) 


Sanitni varianta Halftracku M3, poużlvana 2. obrnónou divizi USA v pribóhu 
sicilskóho tażeni. Standardni schóma, celó vozidlo v barvś Olive Drab, je dle 
żenevskć konvence dopinóno znaky Cervenćho kFiże. 


inkovym kanónem róże 
śni Prahy v samotnóm 
lo, oznaćovanć Su-57, 
protitankovych zbrani, 
na korbó. Marking je 
entifikaćnim symbolem 
rozliśeni ze vzduchu, 
lch vślećnych operaci. 
stejnó jako registraćni 
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Protiletadlow M16A1 znazornóny v nejbóżnójśim kamuflażnim schómatu let 
1944/45. Stgndardni Olive Drab byla doplnóna nepravidelnś rozmistónymi 
poli ćernć ghrvy, rozruśujicimi obrysy vozidla. Znózornóny stroj se podilel 
na zajiśtóni protivzduśnó obrany americkych vojsk v Belgii v ramci 447. 
mobilniho pgaporu protiletadlovych zbrani. 
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37 mm GMC M2 z vyzbroje 601. aporu protitankovych zbrani. 
Vozidlo se intenzivnó podilelo n bojovych akcich v priubóhu 
africkć kampanś. Zajimavosti js poużiti vysostnych znaki 
„leteckóho" typu a individuśln! znak jednotky nahrazujici 
naraznikovy kód. Cervenś Gśrka u pismene Y znamenala 
pfidaleni do 1. roty. 
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Varianta M9 byla ispóśnć poużlvana jednotkami cizineckó legie pfi osvobozovani samotnó 
Francie. Jeden jeji pluk bojoval v sestavć 5. obrnónć divize (Division Blindóe) o ćemż svódći 
kosodólnikovy znak na korbó vozidla. Ten, spolu s dalśim taktickym oznaćenim, pripojujeme ve 
zvótsenóm detailu. 
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SA podilejlci se na osvobozovśni Novć Guineje v roce 1943/44. Stroj byl 
izeni. Skladala se z nepravidelnych poli zemitó Gervenó a svótle zelenć, 
ho symbolu jednotky vozidlo neneslo żadnó oznaćeni. 


Hezky postaveny US Personnel Carier M3A1 (Tamiya 3570) a US Motor Carriage M 16 
(Tamiya 3581) oba v mófitku 1/35. Autor modeli Miloslav Hrabań /GH consult/. (Foto B. 
Rybićka) ł 


Sanitni varianta Halftracku M3, poużlvana 2. obrnónou divizi USA v pribóhu 
sicilskóho tażeni. Standardni schóma, celó vozidlo v barvś Olive Drab, je dle 
Żenevskć konvence dopinóno znaky Cervenćho kFiże. 
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rotiletadlovy M16A1 znazornóny v nejbóźnójsim kamuflażnim schómatu let 
344/45. Stęndardni Olive Drab byla dopinóna nepravidelnó rozmistónymi 
oli cernć hr. rozruśujicimi obrysy vozidla. Znazornóny stroj se podilel 
a zajiśtóni protivzduśnć obrany americkych vojsk v Belgii v ramci 447. 
obilniho | wj protiletadlovych zbrani. 


jh UUIUV LU 


roje 601. praporu protitankovych zbrani. 
odilelo na bojovych akcich v pribóhu 
Imavosti ja poużiti vysostnych znaki 
adividuśln' znak jednotky nahrazujlci 
vena ćarka u pismene Y znamenala 
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GRUMMAN AVENGER TBM/TBF 


Avenger Mk.I z vyzbroje 711. peruta FAA v roce 1945. Namoini schóma tvofenć na hornich plochach barvami Dark Slate 
Grey a Extra Dark Sea Grey je dopinóno natórem ćernou barvou pro protiponorkovć akce za soumraku. Spodni plochy 
pak byly leskle biló. Rozmisteni kamuflażnich poli na hornich plochach je uvedeno zvlśśte. 


Prlklad protiponorkovóho kamuflśżniho schómatu pro oblast Atlantiku. TBM-1 v znazornónóm markingu operoval 
z eskortn( letadlovć lodi USS Tripoli (CVE-64) v srpnu roku 1944. Nśtór hornich a ćśsti boćnich ploch byl proveden tzv. 


racćl $edl (FS. 33167), spodni plochy pak bilou. 


TBM-3 Avenger operujlci z letadlovó lodi USS Essex (CV-15) v ramci jednotky VT-83. Stroj byl opatfen standartni 
t'ibarevnou kamuflaż! US Navy, zavedenou v roce 1943. PFi jednom z ćetnych nóletii na Okinawu v dubnu roku 1945 byl 
pośkozen palbou protiletadlovych zbrani a nouzovć pristal na hladinu pobliż operaćniho svazu. Za povśimnutl stojl 
ponechśni danć kamuflśże aż do roku 1945, kdy vótśina namotnich letounu byla prestrikśna na vśech plochach pdlnoćn( 
modif. 


Prototypy Me 309 nesly kamuflaż nepravidelnych lomenych poli, tvorenych tmavó sedou barvou RLM 74 a st'ednó sedou barvou RLM 75 na hornich 
plochach. Na spodnich pak svetle modrośedou barvu RLM 76 płechśzejlci i na boky a svislć ocasni plochy strojl, kde na nó byly nastłikany skvrny, 
nejsplse barvy RLM 74. Vrtulovó kużely i listy kryla Gernozelenń barva RLM 70. 


MESSERSCHMITT Me 309 


V4 pohled zhora V1 


Zobrazeny A6M2 model 21 z Tainan Kokutai v dobóć holandsko-vychodoindickóho tażeni 
na jafe roku 1942. Pilot Petty Officer 2. tfldy Jośisuke Arita dosśhl celkovóho poćtu 
6 vitózstvi do 1. kvetna 1942, kdy byl sestrelen pri leteckóm souboji nad Port Moresby 
porućfkem Davidem A. Campbellem z 35. stlhaci perutó USAAF (8. skupiny). Stroj byl 
załazen do prvnl perutó (Buntai) coż dokazuje blly pruh na trupu. 

Podoba ćśsti stroje A6M2 model 21 „Zeke” 
jednoho z nejispóśnójśich stlhacich piloti 
clsafskóho namotn(ho letectva Petty Officera 
1. tfidy Sabura Sakaje. Symboly vzduśnych 
vitózstvi — modró chryzantóny uvadime ve 
zvótśenóm móFftku. Casov6 stroj spadś do 
doby bojii v Holandskć vychodn! Indii podle 
bllóho, ćervenć lemovanćho oznaćeni na 
SOP. Dalśf perut, operujlci v tóto oblasti, 3. 
Kukutai si zvolila stejnć znaćeni sestfeld, ale 
v barve ćervenć. Na letounu byla nanesena 
standardn( kamuflaż a modry trupovy pruh 
załazuje stroj do stóbni perute (Buntai), 
konkrótnó velitelskć letky (Śotai), dle mo- 
dróho proużku pfes SOP. 


Prvnlm płisluśnikem tainanskć perute, zaja- 
tym spojeneckymi silami v Tichomotf, se stal 
Petty Officer 3. tfl(dy Jośimicu Maeda z druhó 
perutó (Buntai). Po vzduśnóm souboji 
s letouny P-40 Kittyhawk z 75. stlhaci perute 
RAAF se mu podafilo nouzovć pristat 160 km 
vwychodnó od Port Moresby a s lehkym 
zranónim hlavy byl płevezen do australskóho 
zajateckóho tabora Cowra Camp. Po skon- 
ćenf vślky se vrśtil zpet do Japonska. Jeho 
pośkozeny stroj byl podroben dódkladnó 
technickć prohlidce v Port Moresby. Zbarve- 
ni opet standartni. 


Navelizovana verze C5M2 letounu taktickóho 
prizkumu Mitsubishi Ki-15 ,Babs”. Stroj, 
oznaćeny V-10, byl pilotovan budoucim 
„noćnim" esem Petty Officerem druhó tFidy 
Śigetośi Kudoem, kterómu se podafilo znićit 
lótajici pevnost B-17 a dalśl vażnóji pośkodit 
płi stfetnutl nad Śalamounovym motem 
prostfednictvim fragmentovych pum svrże- 
nych na nepfśtelskou formaci. Letoun nevy- 
boćoval ze standardu kamuflaże, prijató 
namofnim letectvem a je zajimavosti, że bylo 
zachovśno starć oznaćeni po celou dobu 
nasazeni ze zakladen na Novó Guineji 
a Rabaulu. 


Pestra kamuflaż cvićnóho Zera A6M2-K mo- 
del 21 z vyzbroje novó vytvofenó Tainan 
Kokutai na podzim roku 1944. Zavedenó 
kamuflażn( schóma sestavalo z oranżovó 
barvy na vśech plochśch, kter byla pozdóji 
dopinena natórem tmave zelenou na hornich 
a boćnich plochach. Stroje sloużily pro 
vlekan[ terći, pokraćovacimu vycviku a ke 
kuryrnim letim. Pofadl letounu v peruti se 
opakovalo na krytech podvozkovych noh. 
Olótani, zejmóna nśtóru zelenć barvy bylo 
znaćnć a tak letoun zlskal neobvykly zjev. 


J2M3 Raiden ,„Jack' v podobe z lóta roku 1944, kdy zasśhl do boji proti letounim z najezdd americkych matetskych letadlovych lodi proti tchajwanskym 
zśkladnam. Standartni schóma z danóho obdobl tvofi tmavć zelena na hornich plochśch a svótle $edivś na spodnich. Samozfejmost! jsou żlutooranżovó 
identifikaćn( pruhy na nabóżnć hranć krfdel a ćerny pśs proti osineni po celó dólce trupu pfed kabinou. 


4/MNII 


Letadla Slovenskeho śtatu 


Avia B-534 slovenskóho letectva z płelomu let 1939 aż 1940. Letoun zistal v kamuflażi byvalć ćeskoslovenskć armśady. Horni plochy byly jednobarevnó 
opatrenć nśtórem khaki, spodni plochy byly stfibrnó. Slovenskć vysostnó znaky prvniho typu byly naćas doplnóny nómeckymi kFżi. 


Letov $-328 slovenskych vzduśnych zbrani lótal rovnóż v płedvślećnć kamuflśżi, kterou nesl jeśtć z vyroby. Horni plochy byly celć v barv6 khaki, spodni 
plochy byly aż do roku 1941 nastfikany hlinikovym bronzem. 


Jediny Aero Bloch MB 200 slovenskśho letectva si po kratkou dobu sv6 slużby ponechal barevnou upravu ćeskoslovenskóho vojenskóho letectva. Na 
vś$ech plochśach byl nastfikan barvou khaki. Slovenskó vysostnó znaky prvniho typu nebyly dopińovany ćernymi kfiżi, patrnó pro Gastó obstavky letounu, 
zpisobenć śpatnym technickym stavem a nedostatkem nahradnich dill. 


Letouny Aero A-100 slovenskóho letectva lótaly aż do roku 1941 ve standartni kamuflażi ceskoslovenskóho vojenskóho letectva. V roce 1941 tyto letouny 
dostaly na spodni plochy svótlemodry natór a novć vysostnó znaky, takzvanć bojovó kfiże, kterć byly provedeny modrou barvou s ćervenym stłedem 
a bilym lemem. Od lóta 1941 zavedenó źlutó dopińky byly i na tóchto strojlch, skolni A-100 vsak móly na Żluto natfenou i celou prid. 


Avia B-122 slovenskćho letectva lótaly v druhć polovinć roku 1941 opatfenć jiż novć zavedenou kamuflaż! tedy natór barvy khaki na hornich plochach 
a bledśmodró na plochach spodnich. Żlutć konce kfidel a pruh pfes trup dopińovaly spolu s bojovymi kFiżi celkovy vzhled letounu. 


Avia B-534 


Letov Ś-328 


Aero A-100 


Avia B-122 


4NIII 


Dr. Jifi Sehnal 


Kdyż 29. zari 1938 uzavfely Anglie, Francie, Italie a Namecko bez ńGasti Ceskosiovenska v Mnichov8 dohodu o odtrżeni 
pohranićniho ózemi Geskych zemi ve prospóch Nómecka, znamenalo to prakticky konec dvacetiletó samostatnosti ĆSR, 
statu, ktery vzniki 28. Fijna 1918 a sdrużowal Cechy, Slovaky, Rusiny, Namce a Madary. Ceskoslovensko zaujimalo rozlohu 
140 508 km? a v roce 1936 mólo 15,187 000 obyvatel, z Gehoż bylo 3,329 793 Slovóki, ktefi źili na 49 021 km? Slovenska. 

Zśpadni velmoci bez ohledu na uzavfenć spojeneckó smlouvy obśtovaly Ceskoslovensko v nadśji, że zachrani svśtovy 
mir. Bylo vśak zfejmó, że mala republika zbavenś svych silnych pevnosti v pohranićnim izemi nebude moci dlouho 


vzdorovat nómeckómu nacismu. 


Kdyź signatafi Mnichovskó dohody nedali Geskoslovensku żadnó garance pro jeho dalśi samostatnou existenci, hledal 
Hitler zaminku k obsazeni zbytku ćeskych zemi. Poskytl proto podporu slovenskym iredentistim, sdrużenym v Hlinkov8 " 
slovenskó ludovó stranś, ktefi 14. błezna 1939 vyhiśsili Slovensky slobodny Stat v ćele s prezidentem paterem Dr. J. Tisou 
a 15. bfezna obsadily jednotky nómeckó armady Cechy a Moravu. 


Letectvo Slovenskćho 
$tatu 


Organizace letectva. 


V bfeznu 1939 byl na Slovensku 
dislokovan letecky pluk ć. 3 zaniklóho 
teskoslovenskóho letectva. V dob 
Mnichovskó krize ho tvofily 4 perutś, 
sdrużujlci 12 polnich a 1 cvićnou 
letku. Stihaci letky, vyzbrojenć B-534, 
nesly ćlsla 37., 38., 39. a 45 a móly 
" zakladnu v Pieśtanech, kde se na- 
chazelo plukovni velitelstvi, 49. letka 
byla umistóna ve Spiśskć Novć vsi. 
Pozorovaci letky oznaćilo letectvo 
ćlsly 9 (Vajnory), 12 a 13 (Spiśska 
Nova Ves), 15 (Żilina) a 16 (Tri Duby). 
Zvódna letka 6. 64 byla se svymi 
A-100 umistóna ve Vajnorech. 

Po vzniku Slovenskćho śtatu pfe- 
vzala slovenska armada vyzbroj Le- 
teckóho pluku ©. 3, coż płedstavovalo 
70 stihacich B-534 a Bk.534, asi 70 
pozorovacich $-328, asi 15 zvśdnych 
A-100 a AB-101, 70 śkolnich E-39 
a E-241, asi 20 cvićnych Ba-122 
a B$-122 a mnożstvi dalślch typu jako 
tteba A-11, A-211, AP-32, APb-32, 
Ś$-16, Ba-33, B-34, B-71, MB-200, 
F.VII a jine. 

Po odchodu letci Geskć narodnosti 
bylo zrfejmó, że nebude możnóć pro 
nedostatek personślu udrżet vsechny 
plvodni letky. Koncem roku 1939 
tedy dochśzi k reorganizaci Słoven- 
skych vzduśnych zbrani. Jsou vytvo- 
feny stihaci letky 11. a 12. (Pieśtany) 
a 13. (Spiśska Nova Ves). Dśle byly 
postaveny pozorovaci letky 6. 1 (Żili- 
na), ć. 2 (Spiśska Nova Ves) a Ć. 
3 (Nitra), Byvalou cvićnou letku 
zaćlenili do novś zfizenć Leteckó 
Skoly v Trenćinć, ktera se roku 1943 
pfesunula na Tri Duby. Plvodnó se 
vycvik provadól na letounech B-534, 
$-328, Ba-122, E-39, E-241, pozdóji 
na letounech z nśmeckych dodśvek 


Bf 109E, He-172, Fw-44, Kl-35, 
Go-145 a dalśi. _ 
V roce 1941 se stihaci letky ć. 11, 12 
a 13 spojily ve II. perut s velitelstvim 
v Pieśtanech, zatimco pozorovaci! let- 


1 2 a 3 wytvofily |. perut 
s velitelstvim ve Spiśskó Novć Vsi. 
V roce 1943 vznikla v Pieśtanech III. 
perut, do jejiź podfizenosti byla pre- 
vedena 13. letka (v tć dob operovala 
na vychodn! frontó) a novó vytvafenś 


14. letka, ktera by lótala na Bf 109E, 
ale k jejimuż postaveni poslóze ne- 
doślo. Il. perut móla tedy jen 12. a 11. 
letku, kterś se v Pieśtanech pfeśkolo- 
vala na Ju-87D.5, ale vycvik nedo- 
konćila. |. perut zistala v plnć sestav8 
tri letek, ale 1. letka byla pfezbrojena 
na Fw-189 a prfetvofena na zvódnou. 

V roce 1943 takó vznikla 51. do- 
pravni letka (Tri Duby), vybavenaś 
letouny He-111 a C-445. Ve stejnóm 
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roce se objevila i 41. bombardovaci 
letka, nejprve cvióena v Nómecku 
a pozdóji na Krymu pfeśkolovana na 
nómeckó He-111 a nakonec disloko- 
vanś v Popradu. Kromć toho existova- 
la i letecka dopravni skupina, dispo- 
nujlci letouny Ju-52, Fw-58, He-111, 
kter4 poużlvala i civilni letouny Slo- 
venskó leteckó spolećnosti a Sloven- 
skeho leteckóho sboru. 

Leteckó dilny v Nite byly pfetvofe- 
ny na letecky park, od roku 1944 
umistóny v Trenćinś a dśle od roku 
1943 v Mokradi u Liptovskóho Hród- 
ku. 


Letouny pochśzejici z vyzbroje ćes- 
koslovenskóho letectva staćily kryt 
potfebu slovenskych vzduśnych zbra- 
ni zhruba do roku 1942, kdy byla dalśi 
letadla zakupovana v Nómecku. Jed- 
nalo se o 5 kusi Arado Ar-96, 26 kusi 
Gotha Go-145, 25 kusi Klemm KI-35 
D, 15 kusi Heinkeli  He-72B 
a D „Kadett", 9 kusi Focke-Wulf 
Fw-44 „Stieglitz”, 10 kusi Focke-Wulf 
Fw-58 B „Weihe”, 10 kusii Junkers 
W-34, 2 kusy Junkers Ju-53 3m, 
2 kusy Heinkel He-111 H-10, 9 kusi 
Fiesler Fi-156, 10 kusi Focke-Wulf 
Fw-189 A-2 a 27 kusi Messerschmitt 
Bf 109E (z toho 2 E-1/B, 2 E-2, 2 E-3, 
17 E-4, 2 E-7, 2 E-7 (Trop). Cóst Bf 
109E byla poużita na vychodni frontó, 
kde je postupnó nahradily Bf 109 F-3, 
G-2, G-4 a G-6/RG6. 


Pfimo na Slovensko bylo dodano 
12 kusi Bf 109 G-6 a dśle jest dva 
stroje Bf 109 B a D-1. Z nómeckó 
kofisti ve Francii priślo deset kusi 
Caudroni C-445 M  „Goeland* 
a z ltalie byly zakoupeny Gtyfi kusy 
Savoia Marchetti SM-84 a dva SM-84 
bis. Ze sovśtskóho trofejniho materia- 
lu pfevzalo Slovensko po jednom kuse 
Tupolev SB-2 a Śs-2 (rusky licenćnf 
Storch) a dale neletuschopnć 1-153 
a Po-2. Dale jsou  objednany 
a v nókterych pripadech i zaplaceny 
dalsi letouny jako Fw-189, Ju-87, 
Fi-156 a SM-184, ale jejich dodavky 
se pro spad vślećnych udślosti jiź 
neuskutećnily. 


Kdyż se v kvótnu 1944 pribliżovala 
fronta ke Slovensku, je na obranu 
vychodnich hranic vysian vychodoslo- 
vensky sbor, ktery podle planu Hee- 
resgruppe Nord-Ukraine mól brśnit 
pfechod pies Karpaty. Pro jeho 
vzduśnou podporu byla vytvofena 
Skupina vzduśnych zbrani, skladajfci 
se z 550 mużu (z toho 57 Ietajlciho 
personślu), v jejichź Cele stal major J. 
Trnka. Skupinu tvofily: 

1. zvódnś letka (velitel setnik R. 
Galbavy), kterś se ze Żiliny pfesunula 
na letiste Idla s Sesti Fw-189, dvómi 
E-39, jednim KI-35 a jednim Fi-156. 

2. pozorovaci letka (velitel nadpo- 
rućik J. Frótrić), ktera se ze Spiśskć 
Novć Vsi pfesunula na letist Hrabo- 
vec s dvanścti $-328, dvómi KI-35, 
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jednou E-39, jednim Fi-156, jednim 
Fw-58 a jednim W-34. 

12. stihaci letka (velitel setnik J. 
Palenitek), ktera se ze Spiśskć Novć 
Vsi pfemistila na letists Niżny Hrabo- 
vec s póti B-534, jednou Bk-534, 
jednou E-39, a jednim Fi-156. K tómto 


letounim se pfipojily jest posledni 
Gtyfi Bf 109 G-6, kterć zistaly z 13. 
letky a pfeletśly z Pieśtan do Iśly. Tato 
skupina sdrużowala ty nejlepśl letouny 
slovenskych vzduśnych zbrani, zatim- 
co v tylu zistala letadla jen s nizkou 
bojovou hodnotou. 


MKKIRH 


Velice se omlouvame, ale 
v prvnim ćfsle letośniho roćniku 
doślo ke dvóma nepfijemnym 
chybam. Tu prvni, zrcadlovite 
otoćenou fotografii Mi-8 letec- 
tva byvale NDR z prostorovych 
divodi uvefejnit nemiżeme, 
ale druhou ano. Jednalo se 
o stejnou chybu u ćelniho 
a zadniho pohledu na PzKpfw 
IB. Zde jsou spravn$. 
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HMS EXETER 


Tomóaś Hajek 


Vyvoj britskych valećnych lodi, pro- 
jektovanych a stavónych po prvni 
svótovć vślce ovlivnily nejen pożadav- 
ky admirality na jejich bojovś kvality, 
ale i v nemaló mife politickó a finanćni 
tlaky. Pravó kategorie tzv. tóżkych 
kfiżniku byla umóle vytvofena v di- 
sledku odzbrojovacich konferenci. 
V r. 1922 omezili ve Washingtonu 
tfidu kfiżniki maximślnim povolenym 
vytlakem 10000 tun a nejv6tśl różi 
hlavnich dól 203mm. Kriźniky na 
hranici tśchto omezeni stavóla vśech- 
na velka svótovó namofnictva po cela 
dvacśta a tficata lóta. Ani Velka 
Britanie nemohla ovsem zistat poza- 
du a reagovala stavbou sedmi 
kfiźniku tfidy Kent, dokonćenych v r. 
1928. O rok pozdóji nasledovaly Gtyfi 
lodi tfidy London, a jako dovrśeni 
sórie pfibyly v r. 1930 lodi Norfolk 
a Dorsetshire. V$ech tfinact kfiźniki 
mólo tómół shodnou tfikominovou 
siluetu, proto jsou nókdy souhrnnó 


oznadovśny jako tfida County. Jejich 
dalśimi spolećnymi znaky byl stan- 
dardni vytlak pribliżne 9800 tun, 
nejvyśśi rychlost 32 uzii a hlavni 
vyzbroj, skladajlci se z osmi 203 mm 
dól ve Gtyfech vóżich. Nejvótśl 
odliśnost pfedstavovalo poużiti pan- 
cófovani, jinak lodi prośly mnoha 
individuślnimi pfestavbami, także na 
sklonku kariśry se jejich vzhled dosti 
ligi KFiżniky tfidy County nesly po- 
mórnó silnou vyzbroj a pohybovaly se 
i sluśnou rychłosti, ale mśly Achillovu 
patu v pancółovani. V pivodnim 
stavu u nich v pravóm slova smyslu 
żadnó neexistovalo, ochranu tvofil 
pouze 25mm pancół na bocich 
a vóżich, jen u skladiśt stfeliva se 
pohyboval od 76 do 102 mm. Tuto 
slabinu pozdóji odstranili u póti lodi 
typu Kent a u HMS London, ktery 
absolvoval upinou pfestavbu. V r. 
1929 se pfipravovala stavba dalśich 
dvou kfiźniki typu Surrey, jiż se 
140mm pancifem na bocich, ale 
v.lednu nasledujiciho roku cely pro- 
jekt zastavili. Jako posledni tóżkó 
kfiźniky postavili Britovć lodi HMS 
York a HMS Exeter. Obó byly menśi 
neź pfedchozi, vyznaćovaly se dvou- 
kominovym uspofadanim a vypuś- 


tónim jednó dólovó vóże, Gimż se 
hlavni vyzbroj omezila na Śest dól 
203 mm. 

HMS York byl spuśtón na vodu 17. 
Gervence 1928 a dokonćen 1. kvótna 
1930. Od svć sesterskć lodi se odliśo- 
val sklonem komini a odliśnym tva- 
rem nastaveb. Vślećnou karióru za- 
kondil pomórnś brzy, kdyż jej 26. 
tervna 1941 zasahli pobliże Króty 
italsky vybuśny Glun. Exploze zpisobi- 
la zaplaveni obou kotelen a płedni 
strojovny. Lod se sice podafilo usadit 
na mólćinu v Suda Bay, ale pri 
leteckych nóśletech byla tak vśżnć 
pośkozena, że musela byt opuśtóna. 
Chśtrajici vrak seśrotovali v r. 1952. 

HMS Exeter projektoval Sir William 
Barry, Ś$6f konstrukóni kancelafe 
valeśnóho namorfnictva. Specifikace 
byly zadany jako kfiżnik B v Gervenci 
1926. Polożenim kylu 1. srpna 1928 
zahśjily lodónice jeho  stavbu. 
Spuśtóni na vodu probóhlo v Deven- 
port Dockyard za slunećnóho dne, 
płisemż lod pokrtila lady Madden, 
manżelka tehdejśiho prvniho lorda 
admirality, vse se odehralo pochopi- 
telnś za zvuki vojenskć kapely. 21. 
tervence 1931 v Plymouth vstoupil 
kfiżnik do slużby u Royal Navy, pod 


HMS Exeter v podobó z poćśtku roku 1939. 


© kompietni śkśla barev firmy Humbroll 
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velenim kapitana I. W. Gibsona. Jak 
jiż bylo fećeno, hlavni vyzbroj plavidla 
tvofila śestice 203mm dól, umis- 
tóśnych po dvou ve tfech vóżich. Dóla 
typu 50 Mk VIII móla max. elevaci 50>, 
pfićemź pri elevaci 45 mohla 116 kg 
granatem zasśhnout cil aż ve vzdale- 
nosti 28 km. Palebny primór na jedno 
dólo Ginil 100 granśti. Tuto vyzbroj 
dopińovala dalsi ćtyfi samostatnó 
montovanń dśla raże 102 mm typu 45 
QF MKV HA. Ta byla schopna posiat 
kaźdć 3 a 4 sekundy granśt na 
vzdślenost 15 km. V pribóhu prestav- 
by v letech 1940—1941 je nahradila 
nova dóla stejnć raże typu 45 QF 
MkXVI HA (osm, montovanych po 
dvou do vóżi MKkXIX), ktera dokśzala 
wypślit 15,8 kg tóżky projektil aż na 
vzdalenost 19,5 km. Kadence aż 20 
ran/min. a max. elevace 80” pfedurGi- 
ly tato vynikajlci dóla k poużiti proti 
hladinovym i vzduśnym cilim. Exeter 
jeste disponoval ćtyfmi 47 mm ka- 
nóny a dvóma jednohlavńovymi proti- 
leteckymi pompomy. Ty byly nahraze- 
ny za pfestavby v letech 1940—1941 
dvśma  osmihlavńovymi pompomy 
(rychlopalnć kanóny pompom móly 
rażi 40 mm). Protiletadlovou vyzbroj 
dopińovaly Gtyfi kulomety róże 
12,7 mm. Pravdópodobnó v r. 1941 se 
na vrścich dólovych v6żi B a Y objevily 
dva 20mm kanóny Oerlikon. Tzyv. 
podhladinovou vyzbroj tvofil vrhać 
hlubinnych nóloż na zadi a śŚest 
torpódometi ve  dvou  bateriich 
s torpódy Mk VII raże 533 mm, kteró 
v r. 1941 nahradila vykonnejśl Mk IX. 
Tómóf ze vśech velkych britskych 
vślećnych lodi operovala letadla Fleet 
Air Arm v obdobi tficśtych let. Nejinak 
tomu bylo i na HMS Exeter, ktery 
v priuibehu doby hostil tfi typy pozoro- 
vacich letadel. Dva pevnć katapulty 
ziskal v Devenportu aż pót mósici po 
dokonćeni. Nachśzely se mezi dru- 
hym kominem a zadnim stóżnóm, oba 
mifily vpłed a wvytvafely tak tvar 
pismene V. V r. 1941 se na jejich 
mistó objevil novy otoćny katapult. 
Prvnimi dvóma letadly, ktera Exeter 
nesl, byly Faireye IIIF Mk III, sóriovych 
tisel S 1781 a S 1782, trupovych ćlsel 


Na tomto snimku je Exeter jiż po pfestavbó provedenć v łetech 1940/41. 


710 a 712. V r. 1935 je nahradily 
Hawkery Osprey, jeden z nich byl 
oznaćen 204 a mó8l sóriovć Glslo 
K 2775. V r. 1936 pridel tretl typ, totiź 
Supermarine Walrus. Co se tyce 
radarovć vystroje, namontovali ji 
pravdópodobnó v roce 1941 a zahr- 
novala vyhledavaci radar vzduśnych 
cili i radar pro Fizeni dólostreleckó 
palby. 

Po dokonćeni byl kfiźnik zarazen 
do sestavy Druhó kfiżnikovó eskadry, 
umistónć v domścich vodśch. V lednu 
1932 podnikla eskadra velkou cestu, 
pfi niż navśtivila Zapadni Indii, Trini- 
dad, St. Louis, Barbados a potó se 
vrótila do Scapa Flow. Potó Exeter 
navśtivil nókolik anglickych pristavi 
a v ćervenci se zućastnil velkó 
namofni piehlidky v  Plymouthu. 
Tóm6f cely dalśi rok stravil cestami 
po Spandlskych a skandinavskych 
płistavech. V za 1933 se ocita 
v fadach Americkć a zapadoindickó 
eskadry, nynl jiź pod velenim kapitana 
A. E. Evanse. Slużbu u americkych 
bfehi nahle pferuśila italska invaze 
do Habeże, także se spolu s lehkym 
kfiżnikem Ajax pfesouva do stfedo- 
mofskć oblasti, kde zdstal aż do 
konce r. 1936- Aż 29. prosince 1936 
se opót zarazuje do stavu Americkó 
eskadry v roli vlajkovó lodi tehdejśiho 
kapitana H. H. Harwooda. V Gervnu 
1937 spolećnó s Ajaxem poprve bojo- 
v8  zasahl, kdyż  vylodil oddill 
namołniki na uklidnóni nepokoja na 
naftovych polich a v ulicich Port of 
Spain. Tato situace se opakovala 
v lednu 1938 ve Valparaisu. 17. srpna 
1939 se vraci do domścich vod a kotvi 
v Devenportu. Ale jiż 1. zśrl jej 
zastihuje ve Freetownu, odkud ten 
samy den odplul do Rio de Janeiro. 7. 
zal se zde setkal s Ajaxem, Americ- 
kou eskadru móly dśle posllit tóżky 
kfiźżnik Cumberland se dvóma torpe- 
doborci, pfeveleni z  Plymouthu 


a novozólandsky kfiżnik HMNZS 
Achilles, bliżici se z pacifickó oblasti. 
K tómto plavidlim se pripojil takó 
tanker Olwen, zakladnou celó eskadry 
se stal Port Stanely na Falklandach. 
V zań a Fijnu hlidkovaly lodi v blizkosti 


Ria a v jiźnim Atlantiku, odekśvajlce - 


akce nómeckóho tóżkóho kfiżniku 
Graf Spee (oznaćovanćho rovnóż ja- 
ko kapesni bitevni lod). V tó dobó 
pfiśel i rozkaz na odveleni obou 
torpódoborci zpót do domścich vod. 
25. zafl Exeter opót zmónil velitele, 
stal se jim F. S. Bell, priśemż velitel 
celść eskadry, komodor Harwood 
vztyćil svou vlajku na kfiżniku HMS 
Ajax. 

Graf Spee vyplul z Wilhelmshavenu 
21. srpna 1939 s ikolem predevśim 
rozvracet spojenecky namofni ob- 
chod, pri tóto Ginnosti jej mimo jinć 
omezovala nutnost dopińovat potreb- 
nóć zasoby z nśkladni lodi Altmark. 
Velitel Grafa Spee kapitan Langsdorf 
zamifil na jih, potó se odchylil aż do 
Indickóho oceśnu, ale zadśtkem pro- 
since operoval v Atlantiku. Aż do 
svóho hofkóho konce potopil nómec- 
ky korzśr celkem devót spojeneckych 
obchodnich plavidel. Jeho polohu 
vyzradila 2. prosince britska chla- 
direnska lod' Doric Star, jejfź radista 
stacil odvysilat zpravu o napadeni 
nómeckym kfiżnikem a jeho polohu. 
Totóż se opakovalo o. den pozdóji 
s parnikem  Tairoa. Zkuśenómu 
Langsdorfovi bylo jasnó, że musi opót 
zmónit misto pisobnosti, tentokrśt se 
obrótil k jinoamerickym brehim. 

Zpróawy od pfepadenych lodi pozor- 
nó sledoval i komodor Harwood 
a usoudil, że obrnónec zamfff k usti 
Rio La Plata. Pravs sem svolal svó 
rozptylenć kfiżniky, ov8em s vyjimkou 
Cumberlandu, ktery pro problómy 
s hfidely musel odplout na Falklandy. 
13. prosince v 5 hod. 30 min. zpozoro- 
vala posadka Grafa Spee Exetera, 
v 6.16 hod. rozpoznali nepłitele 
i Britovó. Dvó minuty nato zahajili 
Nómci palbu, kterou v 6.20 hod. 
Exeter opótoval. Prvni zasah nezpi- 
sobil skody, protoże granśt proletól 
lodi, aniż vybuchl. Ale jiżł o minutu 
pozdóji nómecky 280 mm projektil 
naplno zasśhl vóż B, stfepiny dalśiho 
zabily nebo zranily veskeró osazen- 
stvo kapitanskóho mistku, ponicily 
nastavbu a poruśily komunikaćni sy- 
stóm. Blizkó zasahy zlikvidovaly ob- 
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siuhu pravoboćniho torpódometu, 
ponićily svśtlomety, vażnś pośkodily 


= kominy a ocelovć platy na boku. Obś 
E letadia, rovnóż zle devastovanś, mu- 


sela byt kvdli riziku vzniceni pohon- 
nych hmot svrżena pfes palubu. Dalśl 
tóżky zasah obdrżela vóż A, coż ji 
vyładilo z boje. Potć se nómećti 
dólostrelci strefili do stłedu lodi pod 
Garou ponoru, nasłedny pożór, ohro- 
żujici munićn( skladiste, vedl k rozka- 
zu o jejich zaplaveni. V 7.30 hod. mel 
Exeter nóklon na pravobok asi 
7—10, rovnóż płid byla ponofena 
o metr vice neż obvykle. KFiżnik, 
prodóravóly od stfepin, s dóly vyfaze- 
nymi z Ginnosti a 61 mrtvymi a 23 
zranónymi se odpoutaval z boje, pres 
svij zubożeny stav vśak stale udrżo- 
val rychlost 20 uziad. Umożnily mu to 
odvażnć nóajezdy Ajaxe a Achilla, na 
nóż musel Graf Spee pfenćst palbu. 
Tim bitva pro Exeter skonćila, po 
strastipinć plavbó dorazil 16. prosince 
na Falklandy. Otfeseny nómecky obr- 
nónec ustoupil, sledovan zbylymi 
britskymi kfiźniky do. Montevidea. 
17. prosince jej sest mil od mósta 
vyhodila posadka do pov6tfi. Lang- 
sdorf sahl k tomuto kroku pro bezvy- 
chodnost situace a malou Śanci probi- 
ti do domovskych pfistavi. V Port 
Stanley uvedla posadka Exeteru svou 
lod do pfijatelnóho stavu a provedla 
nejnutnójśi opravy, aby se kfiźnik 
koncem ledna vydal na cestu do 
Plymouthu, eskortovan kfiźniky Dor- 
setshire a Shropshire a pozdóji deviti 
torpódoborci. 14. nora jej slavnostne 
pfivitali obyvatelć domściho pristavu 
a potó probihala Gtrnactimósićni re- 
konstrukce. 11. błezna na obnovenou 
lod nastoupil i novy velitel, kapitan O. 
L. Gurdon a 24. bfezna se Exeter 
załfadil do Prvni kfiźżnikovć eskadry ve 
Scapa Flow. Dalśi mósice stróvil rutin- 
nim hlidkovanim v Danskóm prilivu 
a doprovodem vojenskych konvoji. 
Dalśi jeho cesty vedly do Indickćho 
oceśnu, pfistavi Aden, Kolombo, Kal- 
kuta. Japonsky utok na Pearl Harbor 
je zastihi pri eskortovani konvoje do 
Ranginu, potó se pfemistil do Singa- 
puru. Kdyż potć doprovśzel konvoje 
mezi Singapirem a Kolombem, staval 
se Gasto cilem japonskych leteckych 
utoki. V dobe kapitulace Singapuru 
je soudśsti spojenśho americko-brit- 
sko-holandsko-australskćho . svazu 
(ABDA) pod velenim nizozemskóho 
kontradmirala Karla Doormana, ktery 
se pokusil o nókolik ofenzivnich akci 
pfi obranć Holandskć vychodni Indie. 
26. ledna vypluly vsechny spojeneckć 
lodi ze Surabaji, aby odrazily japon- 
sky vysadek na Javu. Aż ve 13.45 hod. 
ziskali zpravy o bliżicich se nepfatel- 
skych silach. Admiral Doorman proti 
nim obrśtii swdj vlajkovy kfiźnik De 
Ruyter, nasiedovan Exeterem, ame- 
rickym  Houstonem,  australskym 
Perthem a  holandskou  Javou. 


KFiżniky obklopovalo osm torpódo- 
borcd, v tóto formaci vypluly do bitvy, 
ktera pro nó móla tragickć nasledky. 
27. ledna v 16.06 hod. poprvć spatfili 
namofnici svó  protivniky,  Gtyri 
kfiźniky a Gtrnact torpódoborci, pre- 
vaha byla jasnó na japonskć stranś. 
Pri vzśjemnó vymónć salv na velkou 
vzdślenost byl pośkozen De Ruyter, 
v 17.06 hod. zasahi 203 mm granśt 
jeho pravoboćni vóż dsl 102 mm, 
proniki aż do kotelny a vytadil Sest 
z osmi kotli. Na Gas pfestala strilet 
i hlavni dóla, v disledku poruśeni 
elektrickóho rozvodu. Za dne ztratili 
spojenci torpódoborce Electra a Kor- 
tenear. V noci se svazy dostaly opót 
do kontaktu a spojeneckć sily byly 
zcela rozbity. Potopily se kfiźniky De 
Ruyter a Java, stejnś jako torpódobo- 
rec Jupiter, admiral Doorman padl. 
Tóto fazi bitvy se jiźł Exeter nezućast- 
nil, plul doprovśzen pośkozenym tor- 
pódoborcem De Witt do Surabaji, 
kam dorazil ve 23.00 hod. Nasledu- 
jiciho dne navećer opót vyplul, eskor- 
tovan torpódoborci HMS Encounter 
a USS Pope s imyslem proniknout do 
Indickćho oceśnu. Rano ale narazil na 
nepfekonatelnou pfekażku — japon- 
skó kfiżniky Naći, Haguro, AŚigara 
a Mjókó. Situace byla pro Brity pte- 
dem ztracena. Exeter mohl dosahnout 
rychlosti pouze 25 uziu a palebna 
prevaha nepłitele se jevila jako zdrcu- 
jici. Anglicky kriźnik vśak płesto 
v duchu nejslavnójśich tradic Royal 
Navy pfijal posiedni boj. V 10.20 hod. 
zahójił jako prvni palbu a v 11.10 hod. 
odpólil torpóda. O deset minut poz- 
dóji inkasoval zasah do kotelny, ktery 
prerval hlavnf pfivod pśry, v disledku 
Gehoż ztraci vsechny zakladni funkce. 
Na lod dopadaji dalsi projektily 
av 11.35 hod. vydśva kapitan Gordon 
rozkaz k opuśtóni plavidla. Pfesto na 
potapójlci se vrak podniknou Japonci 
jeste torpódovy Utok. Kratce pfed 
polednem se HMS Exeter polożil na 
bok a pomalu zmizel ve vinach Jav- 
skeho more. 


Technicka data 


dólka 175,25 m 
Sifka 17,68 m 
vytlak: standardni 8 390 t; 
pilny 10 490t 

zasoba nafty 1 900t 
dojezd pri 14 uzlech — 10 000 nam. mil 
rychlost 32 uzli 
posadka 630 mużu 
vyzbroj: 


6 dól 203 mm (2x3) 

4 dóla 102 mm (4x1) 

(od r. 1941 8 x 102 mm — 4x2) 
4 dóla 47 mm 

2 rychlopalnćś pompomy (2x1) 
(od r. 1941 pompomy 2x8) 


Model kfiźniku HMS Exeter vyrabóla 
v mófitku 1 : 700 britska firma Matchbox. 
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Autorizovany dovozce plastikovych modelu 
a barev firem 


ITALERI 


nabizi kompletni sortiment vyśe uvedenych vyrobci 
k dodani do velkoobchodni i maloobchodni sitć statni- 
ho i soukromćho sektoru za vyhodnych podminek. 


V provozu zśsilkova slużba pro jednotlivce i modelai- 
skć kluby na zakladć pisemnć objednavky zaslanć na 
adresu prodejny. 


Zaroveń Vas zveme do novć otevfenć vzorkovć pro- 
dejny s możnosti nakupu modelu jinych vyrobci. 


Vyrobce plastikovych modelu a vyhradni dovozce 
stavebnic svetoznamych vyrobci 
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si dovoluje oznamit vśem piiznivcum plastikovćho mode- 
larstvi i obchodnim organizacim statniho a soukromćho sek- 
toru 


UVEDENI 


spolećnosti 


TAMIYA 


na ćeskoslovensky trh na zakladć exkluzivni zastupitelskć 
smlouvy a poprvć v celćm sortimentu modeli 


e pozemni bojovć techniky v mófitku 1:35 

e valećnych lodi 1:700, 1:350 

e vojenskych letadel 1:48 a 1:32 

e osobnich a sportovnich automobilu i motocyklu 1:24, 1:20, 1:12 
e abarev na bdzi akrylati 
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Nastupci Me 109 


lvo Pejćoch (dokonćeni) 

V predeślóm ćisle jsme sledovali 
neuspóśnou snahu firmy  Mes- 
serschmitt o ziskani zakazek na svdj 
typ Me 209, dnes pozname dalśi ne- 
zdareny pokus o vytvofeni standard- 
niho denniho stihaciho stroje Luftwaf- 
fe. 

Byl jim Me 309, jediny nemecky 
pistovy stihaci letoun s pridovym 
podvozkem.Vychazel z pożadavki na 
nasledovnika Me 109. Propozice ne- 
byly skromnć, pożadowaly rychlć leta- 
dlo se silnou vyzbroji, pretlakovou 
kabinou a pfidovym podvozkem. Pro- 
gram pokraćoval zpoćśtku rychle, 
prvni prototyp Me 309 V1 vzletl jiź 18. 
ćervence 1942, ale zahy si vyżśdal 
znaćnć zasahy do konstrukce. Objevi- 


ly se totiź znaćnć obtiże se stabilitou, 
chlazenim, hydraulikou  podvozku 
i velkymi silami v Fizeni. To vse 
donutilo projektanty k upravam ocas- 
nich ploch, pfedni podvozkovć nohy, 
hydraulickćho ćerpadla a dalśim dil- 
ćlm zmónam. Na letounu byla takć 
testovana vrtule Me P6 s reverzibil- 
nimi listy  (znama z - $esti 
Me 109G6/U1), posióze seriovy motor 
DB 603A ustoupil prototypu 603B V4. 
28. listopadu vzlótl druhy prototyp 
Me 309 V2 poprvć a naposledy, pro- 
toże pri pristavani tóżce havaroval. 
Nejaky ćas se jeśtć uvażovalo o jeho 
opravć a pfestavbć na Ićtajici labora- 
tor pro testy wvyvijenćho motoru 
DB 609, śestnśactivślce, pohanćjiciho 


mohutnou ćtyflistou vrtuli. Tfeti proto- 
typ startoval poprvć v bfeznu 1943, 
odpovidal predeślym, ślo  opót 
o neozbrojeny letoun pro zkouśky 
, jednotlivych komponentu. > 
Ćtvrty kus, Me 309 V4 se jiź od 
zminónych znaćnć odliśoval. Vznikl 
plnś vyzbrojeny pfedobraz budoucich 
- sćriovych stroji. Do vzduchu se do- 
stal poprvć v ćervnu 1943 a objevily 
se na nśm mnohą zlepśeni, vychśze- 
jici ze zkuśenosti s provozem pie- 
deślych tFi. Pozoruhodnś byla zejmó- 
na mohutna vyzbroj, sestavajici ze 
dvou 30mm kanóni Mk 108 a dvou 
13,7mm kulometi MG 131 v kridlech, 
dvou 20mm kanóni MG 151 v jejich 
kofenech a dalśich dvou MG 131 na 
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kapotć motorovśho krytu. Stejnć mel 
vypadat sóriowy Me 309 A2, lehćf 
Me 309 A1 by byl vyzbrojen Mk 108 
v ose vrtule se dvóma MG131 
v kfidlech, obdobnou hlavńovou vy- 
zbroj mól mit bombardovaci 
Me 309 B, dopinóny zavósy pro dvć 
250kg pumy SC 250. Vybavu vśgech 
tóchto letounu by standardnć tvofila 
i vystfelovaci sedaćka. V lótś 1943 
program ztratil oficialni podporu 
a velitelstvi Luftwaffe jej zastavilo. 
Stroj byl rychly a vynikal velkou 
palebnou silou, ale jeho obratnost 
oproti Me109  vyraznó poklesla 
a odekśvaly se potiże s pfidovym 
podvozkem na polnich letiśtich i pro- 
dlevy pfi nabóhu sóriovć vyroby. 
Konkurenćni Fw 190D takć sliboval 
hladśl a nadójnejśi vyvoj. 

Se zrugenim programu padly i dva 
projekty, kterć na nóm bazirovaly. 
Prvnim mól byt pfepadovy stihać 
Me 509, silne ovlivnóny Airacobrou. 
V upravenóm trupu Me 309 byl motor 
posunut vzad do t6Żiste a kabina aż 
k vrtuli, na samotnou pfid stroje. 
Uvażovanou vyzbroj móly tvofit dva 
MG 131 a dva MG151 v kfidiech. 
Druhym byl dślkovy stlhaci bombar- 
dór Me 609. Dva trupy Me 309 chtóli 
konstruktófi spojit obdćlnikovym cen- 
troplanem, pravy pilotni prostor jako 
u Me 409 by zakryli plechem. Me 609 
byl vyzbrojen dvśma 30mm Mk 103 
a Gtyfmi Mk 108, zavósniky unesly dv8 
pumy SC 250 nebo jednu piltunovou 


SC 500. Bombardovaci verze, S vY-. 


zbroji redukovanou na dva Mk 108 
móla unóst dvó tunovć SC 1000 nebo 
SB 1000. Neni tłeba zdirazńovat, że 
podobnó jako Me 409, zustaly Me 509 
i 609 pouze na papife. 

Pokud je znamo, kvas vślećnych 
udźlosti peżil pouze trup Me 209 Vv1, 
zachovany v krakovskóm muzeu. 
Polśti Giniteló jiż nókolikrat vyslovili 
pani torzo dostavót a doplnit do 
pivodni podoby. Tomuto zamóru Ilze 
jen zatleskat. Slavny rekordni stroj tak 
mó Śanci se zaskvót v byvalć slavć 
a prinaget pouceni z historie letectvi 
i priśtim generacim. 

Modelśł, toużici dopinit sbirku ko- 
piemi zminónych stihaću narazi na 
velmi zużeny vybór. Bud miże sóh- 
nout po vacuformó, napfiklad nómec- 
ky Airmodel nabizi ve dvaasedmde- 
satinś vsechny popisovanć letouny, Ci 
po domścku vyrabónóm epoxydovóm 
odlitku. Samoztejmć vhodngjśl jsou 
klasickć stfikanć kity. Existuji ovsem 
pouze v mófitku 1:72. Vyrśbi je mala 
firma Huma z SRN, zamófujlfci se na 
mónć znamć nómeckć typy z 
2. svótovć vślky. Jeji Me 209 V1—V4 
si cestu na nage burzy naśel a pomalu 
vchśzi do podvódomi fanouśki kla- 
sickóho obdobi. Doufejme, że vyrob- 
ce 6ćasem doplni svij program 
i-o Me 209V5—V6 a Me 309V1—V4. 
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Tabulka dat: Me209V1 Me 209V4 
rozp$ti (m) 7,80 10,04 
dólka (m) 7,24 7,24 
vyśka (m) 2,67 2,60 
max. rych- 755 600 
lost (km/h) 

dostup (m) 12 000 
dolet (km) 

vzletova 2515 2800 
hmot. (kg) 

nosna plo- 10,60 10,60 
cha (m?) 


Cisla v zavorkach udśwaji u Me 209 
hodnoty pfi zapnuti vstfikovaciho za- 
Hzeni GM-1. Data, chybójlci v tabulce, 
nejsou k dispozici v żadnć dostupnó 
publikaci. Zśroveń upozorńujeme 
śtenśfe na nesrovnalosti u udavanych 
rozmóriu u prototypi Me 309 v riz- 
nych odbornych knihóach. Pfi zpraco- 
vani tabulky jsem vychśzel z patrnó 
nejobsśhlejśi prace, pojednawajfci 
o danóm tómatu, totiż z Hitchckocko- 
vy Messerschmitt 0—9 Gallery. 


Me 209V5 Me209V6 Me 309V4 
10,95 10,95 11,04 
9,74 9,63 9,93 
4,00 3,56 3,40 

670/755 660/735 652 
12 000 13 000 12 000 
1 300 1 250 1 400 
4 090 4 200 4 100 
17,20 17,20 15,50 


Pro zajimavost uvadim jeśtć vykony 
popisovanych motoru. 


DB 601 ARJ 1550 k (1160 kW) 


DB 601 A 1100 k (825 kW) 
DB 601 N 1200 k (900 kW) 
DB 603 A 1750 k (1312 kW) 
DB 603 G 1900 k (1425 kW) 
Jumo 213E  1750k(1312 kW) 


Pozn.: DB 601 ARJ dosahoval kratko- 
dobe aż 2300 k. 
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PREDSTAVUJEME 


Tainan Kokafai 


Ing. Jindfich Nepevny 


Predkladanym pfispóvkem navazu- 
jeme na ćlanky vónovanć peruti ame- 
rickćho namofniho letectva VF 27 
a dale strućnóć historii letectva A.N.R. 
z volnćho  pokraćovani  rubriky 
„Płedstavujeme". Dnes vas sezna- 
mime s jednou z nejslavnójśich stiha- 
cich skupin japonskóho namofniho 
letectva, kterń se souhrou osudu 
zucastnila vzduśnych boji na podzim 
roku 1944 nad ostrovem Taiwan (For- 
mosa) pravć proti najezdiim americ- 
kych letadlovych lodi. Mezi utoćnymi 
skupinami americkóho namornictva 
se takć nachazela perut VF 27, operu- 
jici z letadlovć lodi USS Independen- 
ce (CVL 22). V tóto dobó se jiź jednalo 
o reorganizovanou Tainanskou stihaci 
skupinu, oznaćovanou Tainan Koku- 
tai Il. Mnozi Gtenśfi znaj Gast historie 
nasazeni tóto jednotky ze stranek L+K 
roćniki 1969/70, kdy byla uvefejnóna 
zkrącena verze monografie Sabura 
Sakaje pod nazvem „,Zera nad Pacifi- 
kem". Nepfedbihejme vśak udślos- 
tem. 

Piże se rok 1940. V Evropó je po 
kapitulaci Francie prozatimni klid 
zbrani, ruseny pouze leteckymi nślety 
zbyvajicich vślćicich zemi. Na druhć 
stranś zemókoule probihaji dlouho- 
dobó valećnć operace na ćlnskóśm 
uzemi, v kterych hraje zavaźnou roli 
japonskć letectvo. Armśdni slożka 
operuje z pozemnich zakladen a prvnf 
leteckó itoky namofniho letectva pro- 
bihaji z palub matefskych letadlovych 
lodi (Akagi, Kaga a Hóśó). S pribyva- 
jici intenzitou vślećnych operaci vy- 
vstala nutnost zapojit do boji vetśl 
pocet letadel a kapacita dostupnych 
letadlovych lodi prostó nestaćila. Cast 
bombardovacich stroju se pfemistila 
na novó vytvofenć leteckć zakladny 
na uzemi Ćlny a pozdóji se k nim 
pfipojily i stlhaci skupiny, zabezpeću- 
jici jednak jejich ochranu a dale 
naruśovóśni dosti chabć ćinskć pro- 
tivzduśnć obrany. V cisafskśóm gene- 
ralnim tabu se pfipravujl jiź daleko 
zavaźnejśl valećnć operace, v kterych 
je svśłena namofnimu letectvu rozho- 
dujici role. Tyto prisne tajnć pripravy 
na prime stfetnuti s USA a dalśimi 
staty vlastnicimi kolonie Gi zamołskć 
uzemi v jihovychodni Asii ovlivfuji 
pochopitelnó i organizaci namofniho 
letectva. Stavajlci leteckć utvary ne- 
monhly spliiovat vsechny pfedpoklady 
na nó kladenć a tak zapoćalo postup- 
nć budovśni novych jednotek. Vyużźl- 
valo se navrati zkuśenych, bojem 
v Cine proślych pilotnich i velitelskych 
kadri. Neni divu, protoże pod Gln- 
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skym nebem bojovalo nśkolik narych- 
lo zformovanych leteckych skupin, 
Gasto smiżenych (stihaci a bombardo- 
vaci perutó). Jako pfiklad uvadim 12. 
a 13. stihaci Kokutai. Aktivita zbrani 
vsak pomalu utichala a tempo jejiho 
sniżovani bylo pfimo zavisić na pri- 
pravach prepadeni Pearl Harbouru 
a dalśich utoćnych operaci na Fili- 
pinach, Barmó atd. Bojovć stroje 
s valkou proślymi osadkami se vrace- 
ly z Giny na matefskć zakladny na 
japonskych ostrovech, kde dochazelo 
ihned k dopińovśni stavi na tabulko- 
vć poćty, pokraćovacimu vycviku no- 
vych piloti a kondićnimu Ietanl 
u zkuśenych. Mnozi piloti byli pfevele- 
ni do nedavno dokonćenych zakla- 
den, kde se formovaly novć skupiny. 
Generślni śtab povoloval oznaćeni 
jednotek podle mfst jejich vzniku 
a mnohó leteckć skupiny tóto moż- 
nosti vyużlvaly. Tento proces nepo- 
znamenal jen Tainan Kokutai, ale 
miużeme se s nim setkavat hlavnć 
u bombardovacich jednotek (Genzan, 
Kanoja, Mihoro Kokutai atd.). 

Vlastni formovśni Tainanskć stihaci 
skupiny bylo ukonćeno 1. Fina 1941, 
kdy se jednotka stala operaćnó 
zpisobilou. Tabulkovć poćty pfedepi- 
sovaly stav jednotky na 92 strojl 
Micubiśi A6M2 model 21 „Zeke". 
Vedle nich piloti jestć poużfvali na svć 
matefskć zakladnó nókolik starśich 
stroju Micubiśi A5M, znamych ve 
spojeneckóm kódu jako Claude 
v riiznych verzich vóetnć dvojmist- 
nych. Generślni śtab zaradil Tainan- 
skou perut spolećnć s 3. Kokutai do 
stavu 23. Koku Sentai (leteckć flotily 
v doslovnóm pfekladu, jinak v evrop- 
skóm mófitku armóady). Prvnim velite- 
lem byl jmenovśn nam. kapitan Masa- 
hisa Saito a vykonnym distojnikem 
pro leteckou Ginnost se stal por. 
Hideki Singo. Jednim z pfevedenych 
pilotu z 12. Kokutai bylo budouci 
leteckć eso, tfetl nejuspóśnejśi pilot 
namołniho letectva Saburo Sakaj. CII 
pro 23. Koku Sentai pfedstavovala 
nejvatśi americka zakladna na filipin- 
skóm souostrovi — Clark Field. 8. 12. 
1941 v rannich hodinach zadtocily 
bombardóry G4M1 Betty z prvni Ko- 
kutai a G3M Nell z Takao Kokutai na 
letiśtć Clark Field a lba Field. Doprovod 
zabezpedovaly stihaci stroje z Tainan 
a 3. Kokutai. 

Tóto akci vsak pfedchazelo obdobi 
intenzivniho nacvićovśni letó s mini- 
malizaci spotfeby pohonnych hmot. 
Vzdślenost mezi tajwanskymi zaklad- 
nami a Filipinami pfedstavovala cca 
870 mil (1300 km) a piloti Zer dokózali 
udrżet svć stroje ve vzduchu po 
neuvśfitelnou dobu 12 hodin. Bojovó 
operace probihaly aż do zaćśtku 
ledna, pfestoże odpor americkćho 
letectva byl zlomen bóhem prvnich 
dni. Stroje 23. leteckć flotily se pak 
podilely na ostrelovani pozemnich 


cili. V tóto dobć se jiź na obzoru 
rysovalo dalsi vojenskć  tażeni 
— operace proti Holandskć vychodni 
Indii, kde móly byt stlhaci jednotky 
Tainanskć a 3. Kokutai jedinymi utva- 
ry japonskych vzduśnych sil spolećnć 
s dvóma bombardovacimi Kokutai. 
Tainanska skupina postupovala pres 
Borneo a zakonóila svoji bojovou 
drahu na ostrovó Bali, 3. Kokutai 
podnikla utok jiźnim smórem pres 
Celebes. Celć tażeni se stalo pro 
prisluśniky jednotky snadnou zależi- 
tosti, nebot zastaraló letouny letectva 
Holandskć vychodni Indie nemohly 
dlouho vzdorovat modernćjśim ze- 
rim. Uspóśnć operace pozemni ar- 
mśdy i namornictva pfimśly predsta- 
vitele holandskó kolonie ke kapitulaci, 
podepsanć 8. brezna 1942. 
V priibóhu celóho tażeni tvofily vy- 
zbroj Tainan Kokutai stroje A6M2, 
pouze pro takticky prlizkum byly 
pfidóleny Gtyfi stroje Micubiśi C5M2 
„Babs”. (navalizovanć Ki-15). 

Po kratkóm odpoćinku priżel novy 
rozkaz a naslednó płemistóni Gśsti 
jednotky po mofi do nedavno ziskanć 
strategickć zakladny Rabaul na ostro- 
vech Novć Britanie. Nókterl piloti byli 
preveleni k jednotkam umistśnym na 
letadlovych lodich jako nahrada za 
dosavadni ztraty. Jedna kompletni 
perut se po skonóeni boji v Holand- 
skć vychodni Indii vratila na Fili- 
piny, aby pomohla pozemnim silam 
Gistit zbytky odporu americkych po- 
zemnich sil. Stlhaci stroj A6M2 z tóto 
perutó ziskali Amerićanć jako kofistni 
po nouzovóm plistani na ćlnskśm 
uzemi (bliżsi podrobnosti uvedeme 
v pfipravovanóm ćlanku „Zkrocena 
zera”). Po skonćeni odporu americ- 
kych sil na Filipinach byly stroje 
pfedany jinć jednotce spolećnć 
i s piloty. 

Po pristani na Rabaulu jiź ćekalo 
nókolik desitek smontovanych stroju 
i s novymi piloty, ktefi nahradili 
odvelenć. Pouze vyśe zmińovanć 
prizkumnó stroje C5M preletly po 
vlastni ose do Rabaulu, kde plnily 
stejny ukol. Novym vykonnym letec- 
kym distojnikem Tainan Kokutai se 
stal Tadeośi Nakadźima, kdyż pied- 
chśzejici byl odeslan se skupinou 
pilotu na letadlovć lodi. 

Bojovou Gćinnost Tainan Kokutai 
Ize v tomto obdobi rozdólit do dvou 
Gasovych rovin. Prvni se odehrśvala 
v mósicich duben—ćcervenec a hlav- 
nim cilem bylo paralyzovat Spojenci 
ovladany pristav Port Moresby na 
pobreżi Novć Guineje. Nastaly rutinni 
lety pfi doprovodu bombardovacich 
letouni z Rabaulskć zakladny nebo 
ostrelovani Port Morebskćho letiste. 
Prvnim protivnikem, ćelicim aktivitó 
Tainanskć skupiny se stala australska 
stihaci perut Glslo 75. Pozdóji doślo 
k jejimu vystridani ćerstvymi posilami 
z USA a to 35. a 36. stlhaci peruti 


(z 8. skupiny) a koncem kvśtna jeśtó 
39. stlhaci peruti (z 35. skupiny). 
V celóćm tomto obdobi je Tainanska 
Kokutai zafazena do 25. Koku Sentai 
a jejl operaćni stav Ginil 60 stroji 
A6M2 a zbylć tfi C5M Babs. Letus- 
chopnych vśak byla pouze polovina. 


V popisovanćm obdobi ztraty dosśhly 
poćtu 20 stroji pri dosażeni vice neż 
240 ,„potvrzenych" vitózstvi. Toto Gislo 
je zcela jistś nadnesenć, protoże 
Spojenci nemóli ani tolik stroji v danć 
oblasti k dispozici. 


Od srpna se. pfisluśnici skupiny 
podileli na valećnych operacich proti 
americkómu vylodśni na Guadalcana- 
lu. Vzdalenost mezi Rabaulem a Gua- 
dalcanalem a pfitomnost americkóho 
namofniho  letectva  zpisobovaly 
znaćnć ztraty. Mezi nó lze takć zaradit 
tóżkć zranóni Saburo Sakaje 7. srpna 
pri stretnuti se stftemhlavymi bombar- 
dćry SBD Dauntless v blizkosti ostro- 
va Tulagi a smrt es jako porućlka 
Junići Sasaje (27 vitózstvi), prapor- 
cika Tośio Oty (34 vitózstvi), poddi- 
stojnika 1. tfidy Motocuna Jośidy (14 
vitezstvi), poddistojnika 3. tridy Ka- 
zuśi Uta (19 vitezstvi) atd. Tóżkć ztraty 
nad Guadalcanalem i pfi obćasnych 
„Vvyletech* nad Port Moresby vedly 
prakticky k zaniku Tainan Kokutai. 


Nepomonla ani posila ve forme 20 pi- 
lotu vóetnó Zer, ktefi byli vyćlenćni 
z 3. Kokutai a prevedeni pfimo pod 
veleni Tainanskć perute. S reorgani- 
zaci namorniho letectva, provedenou 
1. listopadu, byla novć vytvofena 251. 
Kokutai, do kterć prevedly preżiv$i 
stroje a piloty z jiź byvalć Tainan Ko- 
kutai. 251. skupina pokraćovala dale 
v operaćni ćinnosti aź do roku 1944 
v rabaulskć oblasti. Mimo stihacich 
stroji A6M2 model 21 a A6M3 model 
32 a 22 obdrżela Tainanska perut prv- 
ni dvoumotorovć prizkumnć a stihaci 
letouny Nakadźima C1N1 Gekko (Ir- 
ving) z pfedsóriovć vyroby. Uspóśnć 
byly nasazovany proti noćnim nale- 
tim americkych bombardóri na Ra- 
baul, kde dosahly i nekolika potvrze- 
nych vitózstvi. 251. Kokutai pozdóji 
vytvofila samostatne operujici perut, 
vyzbrojenou vyśe uvedenym typem. 


S pribliżovanim se valky k domov- 
skym ostrovim je vytvofena celś fada 
novych perutl, zejmóna pro operaćni 
vycvik. Stanoveny cil byl jasny, pfipra- 
vit co nejvice piloti stilhaciho letectva 
k nasazeni do bojovych akci. Cetnó 
stavajlci vycvikove jednotky byly roz- 
śireny, ale pfesto vysledny efekt neu- 
spokojoval. Dochazi k formovśnl no- 
vych jednotek operaćniho wvycviku 
a tak na starć tainanskć zakladnó je 
znovu vytvofena Tainan Kokutai. 


Presnć datum jejlho vzniku neni 
znamo, lze pouze pfedpokiadat, że 
k tomu doślo na jafe roku 1944. 
Operaćni vycvik probfhal na starych 
znamych A6M2 model 21 a k dispozici 


a j 34 A kaPO * 3 sł A ż 

Mónć rozślfenź varianta stfhaciho letounu A6M3 model 32 (zkrącenć rozp6tl a upravenć konce kiidel) 
ponechanś svćmu osudu na poln/m letiśti na Novć Guineji na konci roku 1942. Żluty diagonślni pruh 
na trupu letounu załazuje stroj do 3. perute (Buntai). Oznaćen( jednotky V-187 je jiź v barve dervenć 
a letoun bez dalślho velitelskóho oznaćeni patfil prostóćmu ćlenovi roje (wingmanovi). Darovaci 
marking na trupu tzv. Hokoku symboly, v barvć ćernć se hojnó vyskytoval v prvnf fazi valećnóho 
konfliktu v Tichomofi. (Foto: Maru) 
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Raritni fotografie transportni verze G6M1-L2 japonskóho bombardovaciho letounu G4M Betty ze 
stavu Tainan Kokutai. Letoun byl poużfvan jednak pro pfepravu stabu i pozemniho personślu mezi 
zśkladnami Rabaul a Lae a pro zśsobovźni jednotky ćerstvymi pFidely potravin a munice. (Foto: Maru) 


Paz 


Dalśf opustóny letoun A6M3 model 32 nalezeny na Novć Guineji spojeneckymi oddfly na jałe roku 
1943. Dvojity bfly pruh na SOP urćuje velitele prvni letky Stśbni perute (Buntai) a zśroveń i velitele celó 
Buntai. Diagonślni modry pźs na trupu urćuje prave stabni perut. Na rozdll od V-187 je oznaćeni 
V-190 ćernó — viz text. Podobnć jako u pfedchozi fotografie se na letounu nalóz „Hokoku” marking. 
(Foto: Maru) 
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bylo jeste nókolik dvoumistnych va- 
riant A6M2-K, urćenych pro vlekani 
terću nebo pro opakovśni zakladniho 
vycviku u siabśich frekventanti. Pfes- 
nó podle tradic namofniho letectva 
płichśzeji ke skupinć pfedavat bojovó 
zkuśenosti stafl veterani vzduśnych 
boji. Mezi zkuśżenć instruktory patfili 
takć piloti Takeo Tanimizu (veteran 
leteckych boji nad Rabaulem s potvr- 
zenymi 20 sestfely, v poslednich 
mósicich vślky iuspóśnć  startoval 
s 303. perutl a sestrelil dalśich 
6 letouni, lótajicich pevnosti B-29) 
a Jukio Aoki, pozdójśi velitel 302. 
stilhaci perut$ vyzbrojenć stroji J2M 
Raiden „Jack”*. S tómito stroji se 
seznamovali i prisluśnici Tainanskć 
perutó, protoże bylo nutnć provśdót 
vycvik i na novych letounech, jak se 
postupnó rozśifovaly jejich poóty 
u normślnich bojovych utvari. Jak je 
patrnó, vyzbroj jednotky byla rozma- 
nitś a poćśtećni cil se dafilo plnit 
— vychovśvat novou generaci piloti, 
vhodnych vśak pro nedostatećnou 
dobu Vycviku pro sebevrażednć nale- 
ty, protoże byli jjnak nepoużitelni. 

Jak jsem jiż pfedeslal v ivodu 
naśeho ólanku, na podzim roku 1944 
se uzemi Tajwanu dostalo do ope- 
raćni sfóry letadel, startujicich z utoć- 
nych svazi americkych letadlovych 
lodi. Bliżici se vylodeni na Filipinach 
prinutilo americkć namorni sily para- 
lyzovat letecka uskupeni na Taiwanu, 
schopnó za urćitych predpokladi 
ohrozit hladky pribóh vylodovacich 
operaci. Kvalitativni i kvantitativni pfe- 
vaha americkych stroji znamenala 
znaćnć oslabeni vsech japonskych 
leteckych sil, pfesto vśak misty do- 
chazelo k nelitostnym leteckym sou- 
bojim. Do boji v okoli Taiwanu 
zasśhla i 6ast Tainan Kokutai, slożena 
z nejlepśich posluchaći, vedenych 
zkużenymi instruktory. Najezdy leta- 
dlovych lodi se jeśtć opakovaly neko- 
likrat a tak se postupnć z Taiwanu 
stavala velka nepotopitelna zakladna, 
ale bez vótślho mnożstvi bojovych 
letadel. 

Neslavnóho konce vślky se doćkaly 
preżivśi leteckć sily, dislokovanć na 
Tajwanu v naprostó pasivitć. Spoje- 
necka pfevaha ve vzduchu i na mori 
prostć nedovolovala utoćnć operace 
nebo zasobovśni ostrova novymi le- 
touny. Tak skonćila bojova kariśra 
slavnć leteckć skupiny, ktera si vydo- 
byla respekt u svych souperi v bojich 
nad Novou Guinejl a Guadalcanalem 
a dosahla bśhem prvniho useku na- 
sazeni mnoha vitózstvi. Dodnes ćast 
leteckych historiki soudi, że lepśli 
zasobovśni nahradnimi dily, palivem, 
popfipadó novymi letouny Tainanskć 
perutć v kritickć fazi vylodóni na 
Guadalcanalu mohlo podstatne ztiżit 
vysledky operace Watchtower (strażni 
_ v6ż). Ale to jsou pouze dohady 
a spekulace. Realita byla jina. cą 


Jeden ze stroji A6M3 model 22 zachyceny vślećnym korespondentem Hadżime Jośidou na jałe roku 


1943 pri letu nad Śalamounovym souostrovim. Letoun z 251. Kokutai s oznaćenim Ul-105 (kód 
jednotky se ztraci pod polni aplikaci ochrannóho zbarveni) pilotovalo dalsi znamó leteckó eso 
namołniho letectva praporćik (warrant officer) Hirojośi Nisizawa. (Foto: Maru) 


J2M3 Raiden, neboli ve spojeneckóm kódu „Jack” ćekajfci na stojance tainanskć zśkladny na dalśl 
bojovó nasazenl proti americkym namofnim letouniim. (Foto: Maru) 


Pojdme se ale nyni podivat na 
kamuflaże a marking stroji, disloko- 
vanych u Tainanskć perutó v prubóhu 
let 1941—45. Valećnć operace zaćina- 
ly stlhaci stroje A6M2 model 21 
zbarvenć na v$ech plochach svótle 
$edivou barvou, dodavanou do vyrob- 
niho zavodu Micubiśi (licenćne sta- 
vónć kusy u spolećnosti Nakadźima 
dostavaly rovnóż natór sv6tle śedivou, 
ale rozliśnćho odstinu. Każdy z tóchto 
hlavnich  producenti  japonskćho 
zbrojniho primyslu mel jinćho doda- 
vatele kamuflażnich barev). Vysostne 
oznaćeni Hinomaru se nachazelo na 
obwyklych mistech. Po kratkć obdobi 
na zaćśtku existence skupiny obdrże- 
ly stroje v tć dobs bóżny marking, 
skladajlci se z kombinace alfabetic- 
kó6ho oznaćeni jednotky (japonskou 
abecedou Katakana) a Giselnćho po- 
fadi stroje v jednotce. Z obavy 
z możnćho rozluśtóni nasazeni jed- 
notky se pozdóji pfistoupilo ke zmónć 
a prefix V nahradil oznaćeni psanć 
japonskou abecedou. V obdobi ope- 
raci proti Filipinam a Holandskć vy- 
chodni Indii bylo oznaćeni nastfikano 
bilou barvou a doplnśóno ćervenym le- 
mem a po pfedśni novych stroju na 
rabaulskć zakladnć se barva zmónila 
na ćernou. Zmónam vśak nebyl jeśte 
konec a tak po płemistóni do Lae 
obdrżely novć pfisunutć stroje mar- 
king v Gervenć barvś, ktery byl zacho- 
van aż do reorganizace jednotky v lis- 
topadu roku 1942. Typickym rozpo- 
znavacim markingem pro Tainanskou 
skupinu se stal diagonalni pas, umis- 
tóny na trupu letounu pfed vysostnym 


oznaćenim. Jeho barva urćovala zafa- 
zeni do jednotlivych peruti, modra 
znąmenala velitelskou/śtabni perut, 
bila 1. perut, Gervena 2. perut a napo- 
sledy luta perut treti. 

Na smórovóm kormidle se pak 
vyskytoval izky pruh, ktery oznaćoval 
velitele trlólennćho roje (Ś$ótai). Mohl 
se vyskytovat opót ve Gtyfech barvach 
podle toho v jakóm roji letoun v danć 
peruti sloużil. Stroje zbylych ćlenu 
roje nesly pouze Sikmy pruh na trupu 
letounu, zafazujfci je k pfisluśnć peru- 
ti. Velitel celóć perutć (Buntai) mel stroj 
oznaćeny dvóma pruhy na SOP, mezi 
nimiż bylo kódovć oznaćeni a rovnóż 
trupovy pruh se zdvojoval. Velitel 
Tainan Kokutai (Hikotai) mel podle 
nepotvrzenych podkladi na svislych 
ocasnich plochach pruhy tfi, tedy 
systóm oznaćeni podobny zavede- 
nómu na letadlovych lodich. Nśkterć 
prameny uvśdóji, że velitelć perutl 
móli pouze jeden trupovy pśs, a dva 
byly vyhrazeny pro velitele Kokutai. 
Tóżko se dopźtrat pravdy, nebot pres 
slavnou tradici jednotky existuje ne- 
patrnć mnożstvi fotografickćho mate- 
rialu, pottebnóho pro fadnou identifi- 
kaci. Płesto se osobne klonim 
k prvnimu nóazoru. Po reorganizaci 
jednotky na 251. stlhaci skupinu se 
zmónilo i kódovć oznaćeni na Ul po 
kteróm tradićnće nasledovalo ćislo 
stroje ve skupinó. Cast systómu mar- 
kingu Tainan Kokutai je uveden 
v barevnć priloze. 

Druhć obdobi pisobeni Tainanskć 
perutó bylo co se markingu tyće 
podstatnó chudśi. Stroje se oznaćova- 
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ly nam jiż znamou kombinaci japon- 
skć abecedy a ćlslic. Posledni dvó 
Gislice se opakovaly na krytech pod- 
vozkovych nohou. Ryze cvićnć letou- 
ny (A6M2-K a ćast A6M2 model 21) 
byly pfestrfikany na vśech plochach 
oranżovou barvou, pfesnó dle pfedpi- 
su. Na strojich se vyskytovala óćśst 
nabóżnych hran v barvć źlutć (identifi- 
kaćni marking) a zbytek  bojo- 
vych/cvićnych stihaćek nesi klasickou 


kamuflaż namofniho letectva — tma- 
v8 zelenou/svótle $edivou. V mistech 
możneho dotyku s nepfśtelskymi sila- 
mi se móly horni plochy oranżovó 
zbarvenych letadel prestfikat stan- 
dardni zelenou. Pro dopinśni uvadim, 
że Hinomaru na oranżovych plochach 
bylo lemovśno bile ve vsech pozicich. 
Traduje se, że prisluśnici Tainan 
Kokutai oznaóćovali sva vzduśna vitóz- 
stvi symboly modrych chryzantón na 


ing. Martin Koller (Vojenskć muzeum Praha) 


Sbirky tóżkó techniky jsou soutśsti 
expozice a depozitafi Muzea letectvi 
a kosmonautiky v Praze-Kbelich, kte- 
ró je jednou ze 4 souGśsti Vojenskóho 
muzea, Historickćho ustavu Geskoslo- 
venskć armóady. Vót3ina navśtóvniki 
to zjiśtuje aż po pfichodu do muzea. 

Sbirky se skladaji z obrnónć, auto- 
mobilni a  protiletadlovć techniky 
v poćtu 147 kusi. Ty tvofi pfibliżnó 
40 % hlavnich exponśti muzea. Jed- 
na se predevśim o techniku deskoslo- 
venskou, sovótskou, britskou, nómec- 
kou a americkou. Vystaveno je pouze 
35 kusi, protoże v muzeu je kriticky 
nedostatek expozićnich a depozitnich 
ploch a prostor. Cast techniky stoji na 
volnych plochach a pracovnici muzea 
nyni hledaji możnosti k ziskani dalśich 
prostor. O vysledku tóchto snah je 
zatim ale pfedóasnó hovofit. 

Tómóf uplna je sbirka protiletad- 
lovych zbrani, poużlvanych ćs. ar- 
madou od roku 1918. Vysoce zajima- 
vymi exponśty jsou nejznamójśi ćs. 
tank LT-38 a prototyp tanólku MUV, 
oba skvóle zrestaurovanć. Dalśi tan- 
kovą technika z pfedvalećnóho obdo- 
bi bohużel chybi, także bude do 
budoucna nutnć pfistoupit ke stavbó 
replik. Z obdobi druhć svótovć vślky 
jsou  nejzajlmavójśimi / tankovymi 


57 


a obrnónymi exponśty nómecky tank 
PzKpfw IV a kanónovwy stihać tanku 
Hetzer, vyrabóny na podvozku tanku 
LT-38, dale britsky obrnóny automobil 
Humber z vyzbroje ćs. obrnónó bri- 
gady ve V. Britanii a americkó pri- 
zkumnć obrnónć vozidlo M-3 Scout. 
Z automobilni techniky patfl k nejza- 
jimavójśim exponśtim ćs. śtabni au- 
tomobil Praga AV 6x6, nakladni auto- 
mobil Praga RV, Krupp Protze zre- 
staurovany tak, że o nóm nómecky 
vojensky historik prohłósil, że je jako 
novy, americky GMC a britsky Com- 
mercial. 

V povślećnóm obdobi, prakticky aż 
do soućasnosti si Geskoslovensko ze 
statu tzv. vychodniho bloku udrżelo 
nejvetśl autonomii ve vyrobó vojenskó 
techniky. Nejvyraznóji se to projevilo 
ve vyrobó automobili a cvićnych 
letouni. Typickymi  reprezentanty 
v oblasti automobilni techniky jsou 
Praga RN a V3S a Tatry T-111 
(vyrabóna jiź od roku 1943 pro Wehr- 
macht), T-805, T-138, T-148, T-813 
a T-815, vyrabónć a exportovanć 
v fadó variant. Obrnónou techniku 
tohoto obdobi reprezentuji OT-810, 
vychśzejici z nśmeckóho typu SdKfz 
251, produkovany v nókolika varian- 
tach, dale OT-64 Skot, vyrabóny 


pevnć ćśsti SOP bóhem holandsko- 
vychodniho —tażeni. Fotograficky 
dikaz v8ak opót chybi. 

Povażowal jsem za nutnó vónovat se 


© nóco podrobnóji markingu tainan- 


skć perutś, ktery byl Gastećnć neob- 
vykly v japonskóm namofnim Iletec- 
tvu. Vyrobci plastikovych stavebnich 
nabizeji nókolik modeli Zer, slou- 
żicich v Tainan Kokutai a ne vźdy je 
oznaćeni spravnć. 


v kooperaci s Polskem a v Ceskoslo- 
vensku vyzbrojeny madarsky FUG, 
poużlvany s  oznaćenim  OT-65. 
Z hlavńovych zbrani Ize jmenovat 
raketomet raże 130mm uvz. 51 na 
podvozku Praga V38, raketomet raże 
122 mm vz. 70 na obrnónóm podvoz- 
ku Tatra T-813, protiletadlovy dvojka- 
nón raże 30 mm vz. 53 (konstruovany 
v priibóhu vślky pro nómeckó ponor- 
ky), pozdóji instalovany na korbu 
obrnónć Pragy V3S$ jako vz. 53/59. 
Uvedena technika se v muzeu vysky- 
tuje v tómóf upinóm rozsahu, zbytek 
bude pravdópodobnó dopinón 
v priibóhu roku 1991. Dale je v muzeu 
znaćnć mnożstvi vzori sovótskó vy- 
zbroje, ktera byla do Ceskoslovenska 
dovezena, nebo vyrabóna v licenci. 

Pracovnici muzea se do budoucna 
zamółfuji na dopinóni sbirek chybójici 
technikou z obdobi 1918 aż 39 a 1939 
aż 45. V roce 1990 sbirky dopinily 
polopasovć samohybnó protiletadlo- 
v6 vozidlo M-16, kolovó priizkumnó 
vozidlo M-3 (T-17E-1) Scout a tank 
M4A1 Sherman, u kteróho probihaj! 
restauratorskć prace. Uvedenś vozi- 
dla americkć konstrukce byla ziskana 
vymónou ze zahranićl. Dźle se podafi- 
lo zachranit podvozek tanku Crom- 
well, poużlvanóćho ĆS obrnónou bri- 
gadou v Anglii. 

V pribóhu minulóho roku byla 
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navśzóna fada novych kontakti 
s muzei i soukromymi  sbórateli 
v zahranić!, coż by mólo umożnit dalśi 
dopinóni exponśty dokumentujicimi 
boj ós. vojaku hlavnć na zapadni 
frontó druhć svótovć vślky. Muzeum 
se snażl ziskat pfedevśim tanky M4 
Firefly, M5 Stuart, Renault UE, obr- 
nónć vozidlo Bren Carrier, nakladni 
automobil Studebaker a protiletadlo- 
vy kanón raże 40 mm firmy Bofors. 
Zajimavó by bylo i dopinśni expozice 
o nókterć typy z vyzbroje jednotek 
americkó armśdy, kterć osvobozovaly 
jihozapadni Cechy. Konkretnó tanky 
M-24 Chaffee, M-26 Pershing, pri- 
zkumna obrnónś vozidla  M-8/20 
Greyhound a samohybna dóla M-7 
Priest, M-10 a M-12. 

Pracovnici muzea se vloni zućastnili 
oslav osvobozeni Plznś s automobi- 
lem GMC a polopasovym vozidlem 
M-16 a v ramci leteckćho dne ćs 
letectva, kteróho se Ućastnilo na 
20000 navstóvniki vóetnś fady vo- 
jenskych pfidólenci zapadnich statu, 
byla vystavena i Gast depozitnich 
vozidel. Pro letożek je pfipravovana 
fada akci, z nichź prvni je slavnostni 
otevfeni muzea pro rok 1991 dne 13. 
4. 1991. V soućasnó dobó se takć 
płipravuje fada opatfeni, kterć dou- 
fame, że zatraktivni muzeum v oćich 
laickó i odbornć vefejnosti. 

Muzeum je otevteno dennś kromó 
pondgli od poloviny dubna do konce 
fijna, protoże expozice nejsou zate- 
pleny. Spojeni je autobusy Glslo 185 
a 254 ze stanice metra Geskomorav- 
ska do stanice Leteckć muzeum. 


Dne 6. 11. 1990 bylo do Muzea 
letectvi a kosmonautiky dopraveno 
kamiónem z Belgie prizkumnó 
obrnónć vozidlo M-3 (T-17 E1) 
SCOUT, vyrabónć v pribshu dru- 
hó svótovć vślky americkou firmou 
White. Pro nas mó zvlaśtni vyznam 
tim, że ho pouźivala ćeskosloven- 
ska obrnóna brigada na zapadni 
fronts a Amerićanć i Rusovć pli 
osvobozovóni naśl vlasti. 

Historicky cenny, krasne zre- 
staurovany exponśt obohati sbirku 
tóżkó techniky v Muzeu letectvi 
a  kosmonautiky. Byl  ziskan 
vymónou za Geskoslovenskć spo- 
jovaci vozidlo OT-810/R-112. 

Za Geskoslovenskou stranu jed- 
nani vedli plukovnik v zaloze 
ing. Jaroslav Janećka a novy nó- 
ćelnik Muzea letectvi a kosmonau- 
tiky plk. ing. Vladimir Remek. Za 
belgickou stranu feditelść Musóe 
Royale de 'Armóe Bruxelles pan 
Patrick Lefevre a feditel Tank 
Museum Bruxelles generślporućik 
v zaloze Roger Dewandre. Jmeno- 


Podvozek tanku Cromwell. 


PzKpfw IV pri nataćeni jednoho z filmu. 


(Foto autor.) 


(Foto J. Paenićka.) 


Novy exponat vojenskćóho muzea: 


vani panovć, spolu s nókolika 
dalśimi funkcionśfi a dobrovolniky 
spolupracujilci s jejich muzeem, 
tvofili oficialn(f delegaci, ktera se 
vymóny zudastnila. Zviaśtni pozor- 
nost vónovali Geskoslovenskómu 


tanku LT-38, se kterym se generśl 
Dewandre setkal jako s protiv- 
nikem ve vyzbroji Wehrmachtu ve 
druhć svótovó vślce. Zićastnóni se 
rovnóż dohodli 
v dalśim obdobi. 


na  spolupróci 
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ing. Martin Mamula 


Jednim z hlavnich soućasnych trendi 
nasazeni letectva proti pozemnim cilim je 
snaha zajistit możnost intenzivniho bojo- 
vćho poużiti letouni v noci a za $patnćho 
pocasi. Teżkć utoćnć letouny jako F-111, 
Tornado IDS nebo Su-24 sice maji 
możnost zasahnout cil se znaćnou pies- 
nosti i za tóchto podminek, ale pro 
navigaci bśhem letu v małych vyśkach 
a vlastni vyhledani cile jsou do znaćnć miry 
odkśazany na udaje palubnfiho radiolokato- 
ru. Pro jejich osadky je ale vyhodnójśi 
poużiti tohoto zafizeni co nejvice omezit, 
protoże swym vyzafovanim miże letoun 
predcćasnć prozradit. | proto se v sedmde- 
satych letech pozornost vyrobci leteckć 
elektroniky obratila k systśmim vyużiva- 
jicim pasivnich metod zjiśtovśni cili. Pro 
navigaci je takć możne poużit inerciślniho 
navigaćniho systśćmu dopinenćho digitalni 
mapou terónu, jehoż udaje se pribóżne 
opravuji kratkodobym zapnutim radiolo- 
katoru nebo radiovyskomóru. Takovy sy- 
stóm, ktery se poużlva i ve strelach 
s plochou drahou letu, vsak sam o sobó 
neni vhodny pro itoky na pohyblivć cile. 

V soućasnć dobe se u letectva prakticky 
vyużivaji dva druhy pasivnich systómi pro 
noćni vidóni. Prvnf vyużlvaji zesileni tzv. 
zbytkovóho osvitu (napi. svótla hvózd, 
Mósice apod.) a doóćkaly se realizace 
v podobć televiznich systómi pracujicich 
pri nizkć rovni osvitu (Low Light Level TV 
— LLLTV) a takzvanych bryli pro noćni 
vidóni, druhou cestou je poużiti pasivnich 
infraćervenych systómi. 

Infratechnika se na sóriovć vyrabónych 
letounech poprvć objevila v padesśtych 
letech, tehdy v8ak ślo pouze o Gidla 
zjiśtujici zdroje infracervenćho (IĆ) zafeni 
stejne jako hlavice samonavśdócich raket. 
Dneśni systćmy urćenć pro utoćnć letouny 
maji schopnost zobrazeni terónu (v anglic- 


kć terminologii jsou oznaćovany FLIR. 


— Forward-looking Infra-red) a ve spojeni 
s brylemi pro noćni vidóni, kterć pilotovi 
zajiśtuji stejnć zornć pole jako ve dne 
(obraz z FLIRu se promita na Head-Up- 
Display anebo na nókterou z obrazovek 
v kabinć), umożńuji i v noci a za śpatnóho 
poćasi poużit denni bojovou taktiku. 
V soudasnosti se vyvojem systómi FLIR 
zabyvaji britskć, francouzskć, americkć, 
izraelskć, śvódskć a złejmć i sovótskć 
firmy. Nespornou śpićku v tóto oblasti 
pfedstavuje systóm LANTIRN (Low Altitu- 
de Navigation and Targeting Infra-red for 
Night — infraćerveny systóm pro navigaci 
a zamófovani v malych vyśkach bóhem 
noci) americkćho vyrobce aerokosmickó 
techniky firmy Martin Marietta. Vyvoj sy- 
stómu byl zahajen v sedmdesśtych letech 
se zretelem na rozśifeni bojovych możnos- 
ti letouni A-10 a F-16. Pfi jeho navrhu byly 
bohate vyużity zkużenosti ziskanć vyvojem 
optoelektronickych systćmi pro bitevni 
vrtulnik AH-64 Apache. LANTIRN je roz- 


dólen do dvou podvósnych kontejneri, 
jeden obsahuje jeho navigaćni ćśst, druhy 
zamófovaci. To pfineslo vyhodu v możnos- 
ti poużit dva druhy „na miru Śitych" 
elektrooptickych snimaćd a jsou zajiśtóny 
lepśi możnosti modernizace systómu. Ta- 
kovć feśeni takć prinaśi v6t5i operaćni 
prużnost pfi nasazeni systómu. Navigaćni 
kontejner obsahuje FLIR s pevnym Gidlem 
o zornóm uhlu 30, ktery takć umożńuje 
tzv. „pohled do zataćky", kdy zorny uhel 
zustava 30, ale je vychylen na jednu 
stranu od podólne osy. V navigaćnim 
kontejneru je takć umistón radar uróeny 
pro sledovśni terónu. Vzhledem k nizkómu 
vyzałovanómu vykonu a smóru vyzafovśni 
ma pomórnć malć demaskujici priznaky. 
Zamófovaci Gast systómu obsahuje FLIR 
s izkym zornym óhlem (okolo 3"), ktery 
letci dava presny, silnć zvśtseny obraz cile 
i na velkou vzdślenost (napł. pri tzv. 
„itoku z odstupu* protizemni vyzbroji 
s pfesnym navadónim). Tento FLIR je 
dopinón laserovym zafizenim s pohyblivou 
optikou pro mófeni dalky a znaćkovśni 
cild. 

Dnes je LANTIRN prfedevśim uróen pro 
letouny F-15E Strike Eagle a F-16C/D. 
Jeho zkouśky byly provadóny na zaklad- 
nach Edwards (Kalifornie) a Eglin (Florida). 
V soućasnć dobć probiha zavadóni LAN- 
TIRNu do vyzbroje 1J.S. Air Force. Jim 
vybavenć letouny F-15E jednotky 336 


Tactical Fighter Squadron ze zśkladny 
Seymour-Johnson dokonce byly v polovi- 
ne srpna 1990 odveleny do Saudskó 
Aróbie. Neni ovsem znamo, zda poużivaji 
zamófovaci kontejner, jehoż vyvoj a vyro- 
ba se diky v6tśl slożitosti (oproti navigaćni 
ćasti) opozdily, navic v dobć odletu osadky 
nemóly dostatećny vycvik v jejich pou- 
żlvani. Moderni optoelektronicka zafizeni 
byvaji s oblibou nazyvana jako „multipli- 
ktory sily". Proć, jsme mohli vidót jiż 
bóhem prvnich dni leteckych itoki spo- 
jenci proti Iraku. Sam LANTIRN umożńuje 
osadce letounu F-15E zjistit cile na velkou 
vzdślenost, poużit proti nim pfesnó lase- 
rem navadónć zbranć a bóhem jednó 
ztecće napadnout Śest aż osm cilli. 
V podminkach evropskć zimy ddajnó 
umożńuje rozśirit denni operaćni „okno” 
bojovych letouni ze óGtyf na dvacet jedna 
hodin, coż ma stejny ućinek jako vyraznó 
zvyśeni podetni sily letectva. LANTIRN dóle 
zakoupila Jiżni Korea a Turecko, zatimco 
Egypt si pofidil podvósy Pathfinder (zjed- 
noduśeny navigaćni kontejner bez radaru 
pro sledovani terónu) a Sharpshooter 
(exportni provedeni zamótovaciho kontej- 
neru, ze kterćho je vyjmut jeden zvia3tć 
„citlivy" elektronicky obvod). Sharpshoo- 
tery takć zakoupil Izrael. V$ichni zahra- 
nićni zakaznici pati mezi użivatele letouni 
F-16. 


Grumman Avenger 1/72 
kit: Grumman Avenger TBF-1 
vyrobce: Minicraft Models Inc. 
1510 W 228 th St. 
Torrance 90501 
California USA 
ć. stavebnice 1651 
cena: v rozmezi 130—180 Kós 


S pńdem komunistickóho reżimu a rozvojem 
soukromóho podnikani se rapidnó zmónila situa- 
ce na naśem modelśfskóm trhu. V soukromych 
i statnich obchodech jsme objevili, oproti minu- 
losti, celkem śiroky sortiment kitó, barew 
i ostatnich potłeb. Vedle modeli nómeckó 
vślećnć techniky, o jejichź prodeji se drlve 
nemohlo ani uvażovat, nachazime na pultech 
rozlićnych  specializovanych prodejen  takó 
zmenśenó kopie americkych letadel a tanku, na 
nóż se difveójsi mocip: dfvali skrz prsty. 
Z pomórnć velkó nabidky zi nich vyrobki se 
dnes zamótime na prosluly palubni bombardór 
z ll. svótovó vślky Grumman TBF-1 Avenger, 
ktery vyrabl v mefftku 1:72 jihokorejska firma 
Academy. > 

Narazime u nój na dva druhy obali. Jedna 
krabićka mó na titulni stranć fotografii postave- 
nóho: modelu, druha efektn( kresbu. Avengeru 
v bojovó situaci. Jiż pri letmóm pohłedu na 
wylisek je jasnó, że korejsky tym odvedl skutećnó 
precizni próci. Jako u nókterych jinych svych kitd 
i zde vychśzel z piivodni stavebnice Frogu, jiż 
ovżem radikślnś zmodernizoval. 42 dlli ze 
svetlóho, dobre opracovatelnóho plastiku je 
jemnó negativnó ryto, bez otłepu a vtażenin 
nebo stop po vyrśżecich kolicich. BIiŻŚ zkou- 


mśni nam ukśże, że pro dosażeni dokonalć 
vórohodnosti musime i tento pókny kit dotvofit. 
Nśroćny modelśf se zamój( na interićr kabiny 
a stfeleckó vóże, marnó tu hledame napfiklad 
pFfstrojovou desku, nebot prostory posśdky jsou 
fegeny dosti schematicky. Zvyśenó usill si vy- 
żódaj! i podvozkovć śachty, jeż skytaj! „pohled 
do kfldel". Motor je sice vylisovany z jednoho 
kusu s ćelnim prstencem, ale mól by kvalitou 
uspokojit i naroćnejsi sbóratele. Spodek trupu 
umożńuje vyflznutl otvoru pro vsazeni stojanku, 
ale tóto możnosti nejspise vyużije mólokdo, 
stejnó jako figurek posódky. Zkuśeni by mohili 
upravit dvefe pumovnice do otevfenć polohy 
a jej! vnitfek vybavit torpódem Gi bombami, oboji 
ovsem ve stavebnici chybi a je nutno tyto 
dopińky poużlt z jinóho kitu, popłipadó vyrobit. 
Prljemnó prekvapen( płedstavuje rómećek se 
sedmi próhlednymi dily, wylisovanymi z tenkóho 
a perfektnó Gćiróho materialu. Obtiskovy arślk 
obsahuje vysostnó znaky, drobnó napisy No 


step, identifikaćni ćfslo a oznaćeni jednotky 
VT-84, operujlci z paluby łetadlovć lodi Bunker 
Hill (bohużel navod bliże nespecifikuje, o jakou 
jednotku US NAVY jde). Zde je snad nejv6tśl 
nedostatek stavebnice, ktera neumożńuje vybór 
vlce druhii kamufiśż(. V obrazovć ćśsti vam tedy 
alespoń płedstavujeme tri dalsi, vice jich otisk- 
neme v pfipravovanóm ćlanku o tomto letadie. 
Tituln( stranka navodu strućnś seznamuje 
s historii stroje, nasledujlci dv6 ukazuj! pfehled- 
nou formou postup pfi stavbć a kamuflśżni 
schóma, posledni mó formu letaćku, nabizejfciho 
dalś! modely vyrobce. 

Musime pfiznat, że naś trh obohatila kvalitni 
stavebnice, vhodnś pro zaćśtećniky i zkuśenć, 
navic relativne cenovć dostupna (od 130 do 
180 Kes), pfedstavujlci patrne nejslavnejśl pa- 
lubni bombardór vdbec. Vsem zśjemcim 
o letouny druhć svótovó vślky lze tento model 


vłele doporucit. ; 
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